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1. Indledning

| forbindelse med gennemfgrelse af en miljgkonsekvensvurdering for en ny containertermi-
nal pa Aarhus Havn skal den kompetente myndighed, her Aarhus Kommune, afgive en udta-
lelse om, hvilke miljgemner, der skal behandles. Det sker i form af et afgraensningsnotat. Af-
graensningsnotatet skal bidrage til at bygherrens miljgkonsekvensrapport fokuserer pa de
miljgpavirkninger, der kan vaere vasentlige.

Dette notat indeholder forslag til denne afgraensning. Notatet sendes i offentlig hgring og vil
efterfglgende om ngdvendigt blive tilpasset pa baggrund af hgringssvarene.

Herefter kan Aarhus Kommune komme med sin endelige udtalelse om, hvilke emner miljg-
konsekvensrapporten skal behandle og pa hvilket niveau. Malet er, at byradet og offentlighe-
den kan vurdere projektets miljgmaessige konsekvenser, og at politikerne kan traeffe afgg-
relse om tilladelse til projektet pa et oplyst grundlag.

Projektet kan derfor fgrst realiseres, nar myndigheden har gennemgaet miljgkonsekvensrap-
porten, og der har vaeret en hgring af miljgkonsekvensrapporten og udkast til tilladelse til
projektet af offentligheden samt bergrte myndigheder. Herefter vil Aarhus Byrad beslutte,
om projektet kan gennemfgres, hvorefter der meddeles en tilladelse efter miljgvurderingslo-
vens § 25, og gvrige ngdvendige tilladelser kan gives.

Den endelige tilladelse kan paklages til Miljg- og Fgdevareklagenzevnet.

Aarhus Havn A/S er bygherre og skal udarbejde miljgkonsekvensrapporten for etablering af
containerterminalen samt den efterfglgende drift heraf, mens Afdelingen Plan og VVM i Tek-
nik og Miljg, Aarhus Kommune har myndighedsansvaret.

1.1. Baggrund for projektet

Aarhus Havn styres efter bestemmelserne i Havneloven og stiller arealer til radighed for hav-
nerelateret erhverv — i dette tilfeelde containerterminal. Containerterminaler har national in-
teresse, da de er et vigtigt bindeled for bade national handel og international handel. Kom-
munerne skal i gvrigt gennem kommuneplanlagningen sikre, at erhvervshavnene benyttes til
havneformal og skal tage seerligt hensyn til specialiserede funktioner i erhvervshavene som
for eksempel containertrafik.

Den eksisterende del af Omniterminalen er i fuld drift og anvendes i dag til handtering af alle
typer gods, deraf navnet ‘'Omni’, som pa latin betyder "alle’.

Aarhus Havn oplyser, at de med afszet i gaeldende lokalplan (lokalplan nr. 901), som udlaegger
arealerne til havnerelateret erhverv, har lejet det sidste areal pa Omniterminalen ud til con-
tainerrederiet MSC og dets terminaloperatgr Terminal Investment Limited (TIL). De gnsker at
etablere en ny containerterminal pa arealet. Aarhus Havn er Danmarks stgrste erhvervshavn
og har en markedsandel pa ca. 70% af al containerhandtering i Danmark. Over de seneste 10
ar har Aarhus Havn A/S oplevet en vaekst i antallet af handterede containere pa over 65%, og
i 2025 blev der i alt sendt 843.665 TEU! over kajen i Aarhus.

! TEU = Twenty foot Equivalent Units, dvs. svarende til en standard 20-fodscontainer.
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Containerterminalen vil, ifglge Aarhus Havn, imgdekomme udviklingen i branchen og give
dansk erhvervsliv flere muligheder for at handle med omverdenen. Aarhus Havn anfgrer des-
uden, at forbindelserne mellem Aarhus og resten af verden med nye ruter og destinationer
styrkes ved etablering af en ny containerterminal samt at en ny containerterminal styrker
den lokale udvikling af erhvervsliv og arbejdspladser.

A

0 200 400 600 800 1000 m
| B -

D Projektomrade D Lokalplan nr. 901

Figur 1: Projektomr8det, vist med rad, ligger indenfor omr8det for lokalplan nr. 901 (vist
med sort).
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1.2. Miljgvurderingsloven

Aarhus Kommune er jf. miljgvurderingsloven? § 17, stk. 1 kompetent myndighed, og vurde-
rer, at projektet ud fra det fremsendte materiale er omfattet af fglgende punkt i miljgvurde-
ringslovens bilag 1:

e Punkt 29. Enhver &ndring eller udvidelse af projekter, der er opfart i dette bilag, sG-
fremt en sGdan aendring eller udvidelse i sig selv opfylder de eventuelle taerskelvaer-
dier, der er fastsat i dette bilag.

I henhold til
e Punkt 8b. Sghandelshavne, anlgbsbroer til lastning og losning, der er forbundet med
havneanlaeg til lands og til vands (bortset fra faergebroer), der kan anlgbes af fartgjer
pd over 1.350 tons.

Projekter, der er omfattet af bilag 1, vurderes pa grund af deres art, dimensioner eller place-
ring at matte forventes at fa vaesentlige indvirkninger pa miljget, og ma saledes ikke pabe-
gyndes, fgr myndigheden skriftligt har meddelt tilladelse til at pabegynde projektet jf. miljg-
vurderingslovens § 15, punkt 1.

2 Lovbekendtggrelse nr. 4 af 03/01/2023 om miljgvurdering af planer og programmer og af konkrete
projekter (VVM).



Figur 2: Afgraensning af projektomrédet (vist med rod) vist p8 ortofoto, hvor igangveerende
anlaegsarbejder til feerdiggorelse af Omniterminalen fremgér.

1.3. Afgraensningsnotatet

Formalet med afgreensningsnotatet er i henhold til § 23, stk. 1 i miljgvurderingsloven, at fast-
legge miljpkonsekvensrapportens indhold og omfang, sa der fokuseres pa de emner, hvor
der pa det foreliggende grundlag ikke kan afvises en vaesentlig pavirkning. Samtidig tager af-
graensningen stilling til, hvilke emner, der ikke skal undersgges naermere, da det kan afvises,
at der vil veere vaesentlige miljgpavirkninger.

Fgr myndigheden afgiver en endelig udtalelse efter miljgvurderingslovens § 23 om afgraens-
ningen af miljgkonsekvensrapportens indhold, skal offentligheden, bergrte myndigheder og
eventuelt bergrte stater som naevnt have mulighed for at kommentere og stille spgrgsmal.
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Det endelige afgraensningsnotat beskriver, hvorledes de bemaerkninger, der er indkommet i
den forudgaende hgring, skal indga i det videre arbejde med miljgkonsekvensrapporten.
Afgraensningen kan desuden tilpasses under processen, hvis der for eksempel fremkommer
nye oplysninger, som giver anledning til behov for en udvidelse af de miljgemner, der skal
vurderes.

2. Beskrivelse af det ansggte projekt

Projektet omfatter indretning af en ny containerterminal pa den yderste og senest etable-

rede del af Omniterminalen. Formalet med at etablere en ny containerterminal pa Aarhus

Havn er at imgdekomme udviklingen i branchen og give dansk erhvervsliv flere muligheder
for at handle med omverdenen.

Den nye containerterminal etableres i direkte forbindelse med Aarhus Havn eksisterende
havnearealer pa Omniterminalen og vil generelt benytte den eksisterende infrastruktur pa
Aarhus Havn, herunder sejlrende, havnebassiner, adgangsveje, ISPS-anleeg mv.

Oliehavnsvej, @sthavnsvej og Marselis Boulevard (senere den nye Marselistunnel) vil, ligesom
for de gvrige havnearealer, blive anvendt som overordnet adgangsve;j til containertermina-
len.

Projektomradet for den nye containerterminal er beliggende i Aarhus Kommune pa Aarhus
Havn og udger ca. 18 ha (se Figur 3 nedenfor). Det er Aarhus Havn A/S, der ejer projektomra-
det og lejer det ud i driftsfasen.

Pa den nye containerterminal forventes det, at kraner og udstyr til containerhandtering vil
blive eldrevet, hvilket medf@rer en lavere stgjpavirkning samt en lavere CO,-udledning fra
terminalen i forhold til dieseldrevet udstyr.



Bygning
Containeroplag med RTG kraner
Kglecontainere
Tomme containere
B Gates ind/ud
[ STS kraner

Lastbiler ind/ud
Veerksted og lager

Administration og mandskab
Scanningsomrade (overdaekket)

Figur 3. Skitseret indretningen af den nye containerterminal.

2.1. Anlaegsfasen

Anlaegsfasen forventes at starte op efter opnaet § 25-tilladelsen til projektet er meddelt og

forventes afsluttet indenfor ca. 2 ar efter opstart.
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| anleegsfasen vil der overordnet set vaere fglgende aktiviteter:
e Terraenregulering og belaegninger
e Interne veje og hegn pa terminalen
e Etablering af forsyningsledninger og strgmkabler
e Ledninger til spildevand og overfladevand
e Installation af STS (ship-to-shore) containerkraner
e Installation af RTG-kraner (rubber-tyred gantry), portalkraner pa gummidaek
e Omrade til containeroplag, inklusive reefer anlaeg (kglecontainere)
e  (vrigt udstyr
e Bygninger pa terminalomradet.

2.2. Driftsfasen
Driftsfasen omfatter normal drift af containerterminalen og vil indebaere nedenstdende akti-
viteter:
e Anlgb og afgang af containerskibe
e Lastning og losning af containere med elektriske STS-kraner
e Containerhandtering pa terminalen med elektriske RTG-kraner
e Opmagasinering og omlaesning af containere pa terminalen
e Containertransport til og fra terminalen med lastbil
e Handtering af affald
e Vedligehold af udstyr, kraner mv.
e Personbiltransport til og fra terminalen
e Anvendelse af bygningerne pa terminalomradet.

2.3. Geografisk afgransning

Den geografiske afgraensning er som udgangspunkt begraenset til projektomradet. Det kan
for visse af miljgemnerne vaere ngdvendigt at se pa miljgpavirkninger la&engere veek end pro-
jektomradet. Dette gaelder blandt andet for trafik, stgj, natur og visuelle forhold.

Udover containerterminalen er kabeltracéer til forsyning af omradet ogsa en del af projektet.
Projektomradet, der indgar i miljgvurderingen, fremgar af Figur 2 ovenfor.

3. Opsamling pa den forudgaende hgring
Efter den offentlige hgring vil de indkomne hgringssvar blive gennemgaet, og der vil blive fo-
retaget en endelig afgraensning af miljgkonsekvensrapportens indhold og omfang.

4. Udgangspunkt for miljgkonsekvensvurdering

Der skal etableres et udgangspunkt for vurdering af projektets vaesentlige indvirkninger pa
miljget. Det sker pa baggrund af oplysninger om den eksisterende miljgtilstand og en frem-
skrivning af udviklingen i miljget, hvis projektet ikke realiseres.

4.1. Referencescenariet
Referencescenariet, ogsa kaldet 0-scenariet, skal beskrive udviklingen af miljgforholdene, der
bruges til vurdering af pavirkningerne fra projektet. | henhold til miljgvurderingsloven skal
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der beskrives et referencescenarie samt redeggres for scenariets sandsynlige udvikling, hvis
ikke projektet tillades/realiseres (dvs. 0-scenariet i nuveerende og fremskrevet form).

Projektomradet er i gaeldende kommuneplan og lokalplan udlagt til erhvervsformal i form af
havnevirksomheder i bred forstand. Der kan etableres forskellige havnevirksomheder, f.eks.
virksomheder, der handterer foderstoffer, sten og grus, byggematerialer eller andet gods fra
skib til land eller fra land til skib. Der ma forventes aktiviteter pa linje med aktiviteterne, der
for gjeblikket foregar pa havnens eksisterende Multiterminalomrade samt pa en del af Omni-
terminalen. Pa linje med @vrige terminalomrader pa havnen vil disse virksomheder generere
forskellige aktiviteter pa terminalomradet.

| anlaegsfasen vil der saledes skulle bygges forskellige bygninger, pakhuse eller servicefacilite-
ter for handtering eller oplag af gods pa ca. 25% af grundarealet, svarende til ca. 50.000 m?.

Omradet vil i referencescenariet blive betjent af to nye kraner til handtering af bulkvarerne.

| driftsfasen vil der vaere aktiviteter i form af godshandtering med kraner, transportband og
specialkgretgjer pa terminalomraderne, ligesom der vil veere en del lastbiltrafik til og fra ter-
minalomradet. Der forventes ekstra 3-4 ugentlige anlgb med skibe med grovvarer. Den eksi-
sterende skibstrafik udger godt 2.000 fragtskibe og godt 4.000 faerger pr. ar, svarende til
mere end 100 skibsanlgb hver uge.

| dag udggr den samlede trafik pa Oliehavnsvej ca. 3.000 kgretgjer pr. dggn, hvoraf den tunge
trafik udggr omkring halvdelen. Det vurderes, at det i referencescenariet ikke vil vaere muligt
at opna tilsvarende eller en mere effektiv udnyttelse af arealet pa Omniterminalen, som ved
etablering af en containerterminal, og derfor forventes den samlede mertrafik i referencesce-
nariet at svare til op mod ca. 500 kgretgjer pr. dggn til/fra terminalomradet.

Til gengzeld ma der i denne situation forventes en stgrre omsaetning af containere i den eksi-
sterende terminal pa @sthavnen, hvorfor der i referencescenariet ogsa kan forventes en vis
stigning i trafikken til og fra den eksisterende containerterminal pa Aarhus Havn.

Den stgrre containeromsaetning pa eksisterende terminal vil i referencescenariet forventes at
medfgre et behov for flere kraner pa denne. Der forventes saledes etableret to nye kraner pa
den eksisterende containerterminal.

4.2. Forudsezetning for vurdering

Planlaegning

Forudsaetningen for vurderingerne af den fremtidige udvikling er blandt andet de forudsaet-
ninger, der findes/fastsaettes i kommuneplanen for Aarhus Kommune — data kan hentes via
Plandata.

Projektomradet er bade omfattet af en kommuneplanramme og en lokalplan, ligesom omra-
det er omfattet af flere retningslinjer i Kommuneplan 2025. Projektet vurderes at kunne rum-
mes indenfor den gaeldende planlaegning.
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Konkrete projekter
Aarhus Kommune er bekendt med fglgende konkrete projekter omfattet af miljgvurderings-
loven, og som bgr undersgges i forhold til kumulation med naervaerende projekter:

e Udviklingsplanerne for Pier 3 er, at omradet skal omdannes til et beboelseskvarter
med grgnne byrum og adgang til havet.

e Der skal bygges en tunnel under Marselis Boulevard. Trafikken til og fra Aarhus Havn,
herunder projektomradet, vil typisk kgre ad Marselis Boulevard, og der er derfor et
sammenfald i forhold til fremtidig kapacitet samt trafikflowet under anleegsfasen af
tunnelen.

e Aarhus ReWater er et nyt renseanlag, der placeres syd for Aarhus Havn.

Afveergetiltag

Hvis det i miljpkonsekvensrapporten vurderes, at der vil veere vaesentlige pavirkninger, kan
det vaere ngdvendigt at indfgre afvaergetiltag. | miljpkonsekvensrapporten vil en vurdering af
pavirkningen bade med og uden afvaergetiltaget fremga.

Hvis det vurderes ngdvendigt, kan myndigheden stille vilkar i § 25-tilladelsen om, at afvaerge-
tiltag skal gennemfgres ved projektets realisering.

4.3. Hovedforslaget

Miljpkonsekvensrapporten skal indeholde en neermere beskrivelse af projektet. Beskrivelsen
skal veere sa detaljeret, at miljgkonsekvenserne kan belyses, og sa projektet og konsekven-
serne er tilstraekkeligt oplyst til at meddele tilladelse til projektet. Dette geelder i forhold til
tilladelse efter miljgvurderingsloven § 25 og i forhold til evt. tilladelser efter anden lovgiv-
ning, hvor tilladelsen helt eller delvist erstatter VVM-tilladelsen.

Der skal redeggres for projektets placering, udformning, dimensioner og andre sarkender,
herunder navnlig (jf. miljgvurderingslovens bilag 7, punkt 1):
e en beskrivelse af projektets placering
e en beskrivelse af hele projektets fysiske karakteristika, herunder, hvor det er rele-
vant, forngdne nedrivningsarbejder, og arealanvendelsesbehovet i anlaegs- og drifts-
faserne
e en beskrivelse af de veesentligste karakteristika ved projektets driftsfase, f.eks. ener-
gibehov og energiforbrug, typen og maengden af de anvendte materialer og naturres-
sourcer (herunder vand, jordarealer, jordbund og biodiversitet)
e et skgn efter type og maengde over forventede reststoffer og emissioner (sasom
vand-, luft-, jordbunds- og undergrundsforurening, stgj, vibrationer, lys, varme, stra-
ling) og maengder og typer af affald produceret i anlaegs- og driftsfaserne.

4.4. Alternativer

Der er ikke vurderet pa alternativer til den nye containerterminal, da der ikke er andre eg-
nede placeringer til en sadan terminal pa havnen — ud over den valgte. Der indgar heller ikke
alternative udformninger af projektet eller alternative placeringer af bebyggelse og anlaeg in-

den for projektomradet, idet indretning er sket efter grundige analyser om effektiv terminal-
drift.
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5. Miljgkonsekvensrapportens struktur

Formalet med miljgkonsekvensrapporten er at beskrive, analysere og vurdere projektets mil-
jopavirkninger. Miljgkonsekvensrapporten skal indeholde en naermere beskrivelse af projek-
tet, hvor det tydeligt fremgar, hvad der er eksisterende forhold, hvor der sker andringer, og
hvad der er nyt.

Beskrivelserne skal vaere sa detaljerede, at projektets miljgkonsekvenser kan vurderes, og sa
projektet og konsekvenserne er tilstraekkeligt oplyst til at meddele de ngdvendige tilladelser
til projektet. Dette gaelder bade i forhold til § 25-tilladelse efter miljgvurderingsloven samt i
forhold til andre ngdvendige tilladelser efter f.eks. miljgbeskyttelsesloven og naturbeskyttel-
sesloven.

Det er afg@rende, at rapporten er kort, fokuseret og let lzeselig, sa bdade politikere, bergrte
myndigheder og offentligheden let kan forstd de centrale problemstillinger, som har betyd-
ning for, at projektet kan tillades.

Selve kravene til indholdet i miljpkonsekvensrapporten er givet i henholdsvis § 20, stk. 1-6 og
bilag 7 i miljgvurderingsloven.

Med afsaet i ovenstaende anbefales fglgende struktur:

e Etikke-tekniske resume

e Kolofon, herunder med navne pa de kompetente eksperter, som har bidraget til vur-
deringerne

e Indledning

e Projektbeskrivelsen herunder beskrivelse af gvrige/tilknyttede vejtekniske anlaeg
samt en beskrivelse af de undersggte alternativer bade de fravalgte og de tilvalgte
(samt O-alternativet)

e Den nuvaerende miljgtilstand og referencescenarie

e Oversigt over alle miljgvurderingslovens emner, hvor de kort beskrives i forhold til
projektet, og det klart fremgar hvilke emner, der indgar i miljgvurderingen, og hvor-
for de andre evt. udgar

e Vurderingsmetode

e Miljgpavirkninger fra projektet i forhold til de udvalgte emner

e Eventuelle mangler i vurderingsgrundlaget indenfor de enkelte emneomrader, skal
beskrives sa der ikke opstar vaesentlig usikkerhed om konklusionerne

e Sammenfatning af projektets miljgpavirkninger og type af afvaergetiltag, herunder
hvor hgjt de ligger i hierarkiet

e Referenceoversigt, med oplysninger om kilder

e Bilag, herunder baggrundsrapporter til teknisk tunge afsnit, for at sikre at selve miljg-
konsekvensrapporten er fokuseret.

Det er bygherren, som, sammen med den kompetente radgiver, har ansvar for at sikre, at op-
lysningerne i miljpkonsekvensrapporten er af tilstraekkelig hgj faglig kvalitet, og at oplysnin-
gerne er fyldestggrende.

Miljgkonsekvensrapporten skal opfylde EU-krav om tilgaengelighed for oplaesning pa hjem-
mesiden til gode for synsbesvaerede (loven om webtilgaengelighed).


https://digst.dk/digital-service/webtilgaengelighed/
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6. Afgraensning af emner

Miljgkonsekvensrapporten skal, som naevnt ovenfor, udarbejdes pa baggrund af kravene i
miljgvurderingsloven. Der er behov for, at det klart fremgar, hvorfor nogle emner udelades,
nogle kun beskrives kort og andre beskrives mere uddybende.

Miljgkonsekvensrapporten skal derfor indeholde et kort og velskrevet afsnit om samtlige mil-
jofaktorer, som indgar i miljgvurderingsloven. Af afsnittet skal det klart fremga, hvorfor et
emne undersgges eller ikke undersgges. Afsnittet kan vaere en uddybning af skemaerne ne-
denfor, hvor der er mere fokus pa formidling og begrundelse.

Afsnittet kan sdledes vaere indledningen til de egentlige miljgvurderingsemner, hvor det ud
fra afgreensningen vurderes, at det ikke kan udelukkes, at der kan vaere en sandsynlig vee-
sentlig miljgpavirkning.

6.1. Oversigt over miljgpavirkninger

Felgende skemaer (7.1-7.8) repraesenterer Aarhus Kommunes vurdering af mulige miljgpa-
virkninger, inden der er foretaget egentlige undersggelser. Der er foretaget en vurdering af
indvirkningens vaesentlighed/relevans: Ingen, ubetydelig, skal undersgges eller vaesentlig.
Emner, som er vurderet til skal undersgges eller til vaesentlig, skal behandles i miljgkonse-
kvensrapporten.

Der er generelt ikke taget stilling til ophgr af projektet. Det er forventeligt, at der ved et
eventuelt ophgr af de aktiviteter, der nu skal miljgvurderes, vil skulle foretages nye vurderin-
ger efter den regulering, der vil vaere gaeldende pa tidspunktet for ophgr.



Skema 7.1. Befolkningen og menneskers sundhed (§ 20 stk. 4 nr. 1)

Miljgfaktor

Beskrivelse og screening af miljgpavirkning og begrundelse for afgraensning

Afgraensning pba. forventet

Forventet metode og omfang i

pavirkning: miljgkonsekvensrapporten
Ingen/Ubetydelig
Skal undersgges/Vaesentlig
Trafik pa land Anlaegsfasen Veesentlig Vurderingen af de trafikale
De kommende havnearealer skal klarggres med belaegninger og veje, og de skal konsekvenser i anlaegs- og
forsynes med el og vand. Dertil kommer etablering af bygninger og installering af driftsfasen baseres pa tidligere
kraner. Klarggring af den nye containerterminal pa Omniterminalen vil gennemfgrte trafiktaellinger og
dermed medfgre en gget tung trafik i anlaegsfasen, hvor lastbiler skal transportere trafikmodelberegninger gen-
materialer, herunder grus, beton og asfalt og andre byggematerialer til projektomradet. nemfgrt med den seneste ver-
sion af Aarhus Kommunes tra-
Driftsfasen fikmodel. Trafikmodellen inde-
| driftsfasen vil der vaere en gget trafik - primaert lastbiler - til og fra containerterminalen, holder forventet byudvikling,
som szerligt i neeromradet vil pavirke trafikafviklingen. udbygning
af vejnettet og generel trafik-
Konklusion vaekst.
Trafikale forhold i projektets anlaegs- og driftsfase beskrives og vurderes i miljgkonsekvensrapporten.
Afviklingsforhold kan belyses
ved hjzelp af tidligere gennem-
forte kapacitetsberegninger
suppleret med trafiksimulering
i udvalgte kryds.
Skibstrafik Anlaegsfasen Ubetydelig -
Der forventes ingen vaesentlig skibstrafik i forbindelse med anlaegsfasen af den nye containerterminal.
Kraner og andet stgrre udstyr forventes dog at blive leveret med skib, men det vil ikke pavirke den gv-
rige skibstrafik til og fra Aarhus Havn A/S.
Driftsfasen
Den eksisterende skibstrafik til Aarhus Havn A/S udggr godt 2.000 fragtskibe og godt 4.000 feerger pr.
ar, svarende til mere end 100 skibsanlgb hver uge. Skibstrafik til og fra den nye containerterminal pa
ekstra tre til fire ugentlige skibsanlgb vurderes ikke at pavirke den gvrige skibstrafik til og fra havnen.
Aarhus Havn A/S er forberedt til at modtage skibstrafik i denne stgrrelsesorden, og anlgb til og fra den
nye containerterminal vil ikke presse havnens kapacitet. Skibstrafik til og fra den nye terminal handte-
res sammen med den gvrige skibstrafik af Aarhus Havn A/S maritime afdeling og lodstjeneste.
Den ggede skibstrafik, som containerterminalen genererer, vil ikke medfgre vaesentlige miljgpavirknin-
ger, idet der i forvejen er meget transport til og fra Aarhus Havn. | forhold til den rekreative sejlads i
omradet omkring Aarhus Havn, vil krydsningen mellem lystbade og stgrre containerskibe ved indsejlin-
gen til containerterminalen ikke @ndres i forbindelse med projektet (der er generelt gode sigt-forhold
ved indsejlingsomradet). Desuden vil der ikke ske @ndringer af allerede eksisterende sejlruter naer hav-
nen, hverken for kommerciel eller rekreativ skibstrafik.
Konklusion
Skibstrafik vurderes ikke narmere i miljgkonsekvensrapporten.
Rekreative interesser Anlaegsfasen Ubetydelig -
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Miljgfaktor Beskrivelse og screening af miljgpavirkning og begrundelse for afgraensning Afgraensning pba. forventet Forventet metode og omfang i
pavirkning: miljgkonsekvensrapporten
Ingen/Ubetydelig
Skal undersgges/Vaesentlig
Rekreative interesser forekommer flere steder pa og naer Aarhus Havn. Pa de arealer, hvor den nye
containerterminal etableres, forekommer der imidlertid ikke rekreative omrader eller aktiviteter, da
arealerne i dag ikke er offentligt tilgaeengelige. Da adgange til rekreative arealer og stisystemer opret-
holdes i projektets anleegsfase, og da projektet foregar pa land (hvormed rekreative aktiviteter knyttet
til bugten ikke pavirkes), vurderes det at rekreative interesser ikke vil blive pavirket i vaesentligt om-
fang. Det kan ikke udelukkes at projektet vil resultere i stgjgener, som kan forekomme i rekreative om-
rader. Stgj behandles i afsnittet nedenfor.
Driftsfasen
Nar den nye containerterminal er etableret og i brug, vil arealerne ikke veere offentlig tilgeengelige.
Rekreative interesser til sgs pavirkes ikke i driftsfasen jeevnf@r beskrivelsen under ”Skibstrafik”. Der vil
forekomme stgj fra containerterminalens aktiviteter. Stgj, herunder st@j i rekreative arealer, behandles
i afsnittet nedenfor.
Konklusion
Rekreative interesser vurderes ikke naermere i miljgpkonsekvensrapporten.

Stgj Anlaegsfasen Veesentlig For anleegsfasen foretages
Etablering af containerterminalen vil generere stgj i anlaegsfasen, hvilket kan have en pavirkning pa bo- stgjberegninger af udvalgte
liger i neeromradet. Det samme er geeldende for de rekreative omrader, der ligger i umiddelbar nzer- aktiviteter i anlaegsperioden
hed til Aarhus Havn. (de mest stgjende anlaegsakti-

viteter) med henblik pa at be-
Driftsfasen lyse potentielle konflikter i for-
Drift af den nye containerhavn vil ligeledes medfgre gener i form af stgj fra lastbiltrafik, skibe og hand- hold til boligomrader, rekrea-
tering af containere inden for projektomradet. Stgjgenerne kan potentielt pavirke boliger og rekreative tive omrader og lignende.
omrader, der ligger i umiddelbar naerhed til Aarhus Havn. Der vil ikke forekomme lavfrekvent stgj fra
skibe i havn, da det som en del af projektet forudsaettes at de vil vaere tilsluttet landstrgm. | driftsfasen laves to typer stgj-
beregninger — stgj fra contai-
Der er i kommuneplanen udlagt en konsekvenszone omkring eksisterende virksomheder pa Aarhus nerterminalen (selve virksom-
Havn A/S og den nye containerterminal for at beskytte virksomhedernes drifts- og udviklingsmulighe- heden), herunder skibenes los-
der. Der skal derfor foretages en vurdering af stgj med saerligt fokus pa konflikter i forhold til ny plan- ning/lastning og handtering af
laegning, som f.eks. udvikling af Pier 3, der ligger indenfor konsekvenszonen. containere samt beregninger
af trafikstgjen pa det offent-
Konklusion lige vejsystem som fglge af
Stgj beskrives og vurderes i miljpkonsekvensrapporten for bade anlaegs- og driftsfasen. Konklusionerne den ggede mangde trafik til
vedrgrende stg@j i anlaegs- og driftsfasen vil blive anvendt til vurdering af pavirkninger inden for andre og fra Aarhus Havn.
miljgemner, herunder pavirkninger af beskyttede arter og befolkningen i omradet, herunder den plan-
lagte udvikling af Pier 3.
Vibrationer Anlaegsfasen Ubetydelig -

Der vil i projektets anlaegsfase vaere anlaegsaktiviteter, der kan generere vibrationer, sasom ramning af
paele, kgrsel og aflaesning af tungt materiale. Da afstanden til neermeste bebyggelse, herunder bolig- og
erhvervsomrader, er mere end 50 meter, vurderes projektet ikke at give anledning til bygningsskade-
lige vibrationer eller resultere i vibrationsniveauer, der generer opholdskomforten for de mennesker,
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Miljgfaktor

Beskrivelse og screening af miljgpavirkning og begrundelse for afgraensning

Afgraensning pba. forventet
pavirkning:
Ingen/Ubetydelig
Skal undersgges/Vaesentlig

Forventet metode og omfang i
miljgkonsekvensrapporten

der opholder sig i bygninger (vibrationskomfort). Derfor vurderes vibrationer fra anleegsaktiviteterne
ikke at medfgre en pavirkning af boliger og/eller mennesker.

Driftsfasen

Af samme grunde som beskrevet for anlaegsfasen vurderes vibrationer fra driften af den nye container-
terminal ikke at medfgre en pavirkning af boliger og/eller mennesker. Det antages, at vibrationerne fra
vejtrafik ved kgrsel pa belaegninger af god vedligeholdt kvalitet (uden huller og hastighedsreducerende
"bump”) er ubetydelige.

Konklusion
Vibrationer vurderes ikke naermere i miljpkonsekvensrapporten.

Luftkvalitet

Anlaegsfasen

Det kan ikke udelukkes, at anlaegsaktiviteterne kan generere stgv og lugt, som vil kunne pavirke luft-
kvaliteten pa omkringliggende arealer. Desuden forventes det, at den ggede trafik samt de forskellige
anlaegsmaskiner vil resultere i ggede emissioner i anlaegsfasen.

Driftsfasen

Héandtering af containere med kraner og gvrigt maskinel samt gget trafik til og fra den nye container-
terminal med bade skibe og lastbiler kan resultere i ggede emissioner af blandt andet kvaelstofoxider
(NOX), svovldioxid (SOz), ammoniak (NH3) og partikler. Dette vurderes at kunne pavirke luftkvaliteten i
omradet omkring Aarhus Havn.

Konklusion
Luftkvalitet beskrives og vurderes i miljgkonsekvensrapporten, for bade anlaegs- og driftsfasen.

Skal
undersgges

Der udarbejdes luftberegnin-
ger ved brug af den atmosfaeri-
ske spredningsmodel OML til
beregning af pavirkningen af
luftkvaliteten fra anlaegsarbej-
det (herunder arbejdsarealer
og offentlige arealer med op-
hold af mennesker). Den be-
regnede luftpavirkning tilleeg-
ges baggrundniveauer (nuvee-
rende tilgengelige data), som
sammenholdes med nuvae-
rende geeldende emissions-
graenseveerdier for NO, og par-
tikler angivet i BEK nr. 1472 af
12/12/2017. Desuden opggres
emissioner fra transport af
materialer til og fra arbejds-
arealerne.

For driftsfasen beskrives den
potentielt ggede emission kva-
litativt, med udgangspunkt i
nyeste tilgaengelige fremskriv-
ningsrapporter for luftkvalite-
ten (udgivet af DCE), samt med
udgangspunkt i den forven-
tede maengde gget trafik i
form af lastbiler og skibe.
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Skema 7.2. Biologisk mangfoldighed, flora og fauna (§ 20 stk. 4 nr. 2)

skyttede arter

Der forekommer ikke arealer med § 3-beskyttede naturtyper inden for eller naer projektomradet. Afstan-
den til neermeste terrestriske § 3-beskyttede naturtype er mindst 1,6 km, mens afstanden til neermeste §
3-beskyttede vandlgb er mindst 1,5 km (dette ligger opstrgms projektomradet). Det samme er gaeldende
for arealer med fredskov, som ligger mere end 1,3 km fra projektet. Der er dermed ikke risiko for pavirk-
ning af § 3-beskyttet natur og arealer med fredskov i forbindelse med projektets anlaegsfase.

Afstanden imellem projektomradet og omrader med szerlige naturbeskyttelsesinteresser og potentielle
naturomrader er ca. 1,9 km (arealer i Havreballe Skov), mens afstanden mellem projektomradet og gko-
logiske forbindelser og potentielle gkologiske forbindelser er ca. 650 m (Aarhus A). Disse udpegninger
findes enten pa land eller opstrgms projektomradet, og der er dermed ingen risiko for at disse pavirkes,
som fglge af projektets anlaegsfase.

Bilag IV-arterne odder og marsvin er begge er registreret i Aarhus Bugt i umiddelbar naerhed til Aarhus
Havn. Disse kan potentielt blive pavirket af stgj fra anlaegsfasen ved eksempelvis pzelefundering.

Driftsfase

Grundet afstanden imellem projektomradet og de naermeste arealer med § 3-beskyttet natur, arealer
med fredskov samt arealer fra de kommunale udpegninger, er der ikke risiko for at projektets driftsfase
kan medfgre pavirkninger heraf.

Bilag IV-arter, herunder odder og marsvin, kan potentielt blive pavirket af gget stgj fra aktiviteter pa den
nye containerterminal samt gget skibstrafik, som fglge af drift af terminalen.

Konklusion

Bilag IV-arter, herunder odder og marsvin, beskrives og vurderes i miljgkonsekvensrapporten. Beskyttet
natur, arealer med fredskov og kommunale udpegninger, herunder arealer med seerlige naturbeskyttel-
sesinteresser, potentielle naturomrader, gkologiske forbindelser mv. behandles ikke yderligere.

Miljgfaktor Beskrivelse af miljgpavirkning og begrundelse for afgraensning Afgraensning pba. forventet | Forventet omfang i miljgkon-
pavirkning: sekvensrapporten
Ingen/Ubetydelig
Skal undersgges/Vaesentlig
Natura 2000 I henhold til geeldende lovgivning pa omradet skal der indledningsvist gennemfgres en Natura 2000-vae- Skal undersgges Natura 2000-vaesentligheds-
sentlighedsvurdering. Vaesentlighedsvurderingen har til formal at undersgge, om en vasentlig negativ vurderingen vil blive udarbej-
pavirkning af Natura 2000-omrader og deres udpegningsgrundlag kan udelukkes. det og fremga som et fagkapi-
tel i miljgkonsekvensrappor-
Hvis det i veesentlighedsvurderingen ikke kan afvises, at etablering og drift af containerterminalen kan ten.
medfgre vaesentlige pavirkninger af de naermeste Natura 2000-omrader og deres udpegningsgrundlag,
vil der blive gennemfgrt en fuld konsekvensvurdering. Natura 2000-konsekvensvurderingen vil udarbej-
des under hensyntagen til Natura 2000-malsztningen, og der vil leegges seerlig vaegt pa de forhold, som i
vaesentlighedsvurderingen er identificeret som vaerende i konflikt med Natura 2000-vzerdierne.
Beskyttet natur og be- Anlaegsfase Skal undersgges Der foretages en kvalitativ vur-

dering af bilag IV-arter i pro-
jektets anlaegs- og driftsfase.
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Skema 7.3. Jordarealer og jordbund (§ 20 stk. 4 nr. 3)

Miljgfaktor

Beskrivelse af miljgpavirkning og begrundelse for afgraensning

Afgraensning pba. forventet
pavirkning:
Ingen/Ubetydelig
Skal undersgges/Vaesentlig

Forventet omfang i miljgkon-
sekvensrapporten

Jordarealer, jordbund
og forurenet jord

Anlaegsfasen

Etablering af den nye containerterminal sker pa eksisterende havnearealer (Omniterminalen). Det kon-
krete havneareal er opfyldt i perioden fra 2008 og frem og er udlagt til havneformal og havneaktiviteter.
Projektet omfatter ikke inddragelse af arealer, der benyttes til andre formal.

Arealerne hvor den nye containerterminal anlaegges, er opbygget af overskudsjord fra bygge- og anlaegs-
projekter i Aarhus og omegn. Arealerne er opfyldt af uforurenet jord (kategori 1) og lettere forurenet
jord (kategori 2), samt marint sand. Arealet er ikke kortlagt efter jordforureningsloven pa V1 eller V2.
Omradet er omfattet af omradeklassificering med analysepligt. Som en del af naervaerende projekt skal
der etableres belaegning og veje pa den nye containerterminal, og omradet skal forsynes, hvilket omfat-
ter gravearbejder og dermed potentielt handtering af lettere forurenet jord. Safremt der er behov for at
bortskaffe lettere forurenet jord, vil bortskaffelsen ske efter jordflytningsbekendtggrelsens regler og de
kommunale retningslinjer for Aarhus Kommune.

Driftsfasen

Der vil ikke veere behov for nye arealer efter containerterminalen er anlagt, ligesom der ikke planlaegges
yderligere gravearbejder og handtering af forurenet jord. Hvis der matte opsta et behov, vil jorden blive
handteret efter geeldende lovgivning og de kommunale retningslinjer.

Konklusion
Jordarealer, jordbund og jordforurening vurderes ikke narmere i miljgkonsekvensrapporten.

Ubetydelig

Skema 7.4. Vand (grundvand, vandlgb, sger og havet) (§ 20 stk. 4 nr. 3)

Projektet er beliggende pa Aarhus Havn og bergrer ikke arealer med grundvandsinteresser, herunder
drikkevandsinteresser og indvindingsomrader, grundvandsmagasiner og malsatte grundvandsforekom-
ster samt arealer med anden grundvandsbeskyttelse (f.eks. Boringsnaere beskyttelsesomrader). Projek-
tet vurderes derfor ikke at pavirke grundvandsinteresser i anlaegsfasen.

Driftsfasen
Projektet vurderes ikke at pavirke grundvandsinteresser i driftsfasen, idet disse ikke forekommer i omra-
det.

Konklusion
Grundvand vurderes ikke neermere i miljpkonsekvensrapporten.

Miljgfaktor Beskrivelse af miljgpavirkning og begrundelse for afgraensning Afgraensning pba. forventet | Forventet omfang i miljgkon-
pavirkning: sekvensrapporten
Ingen/Ubetydelig
Skal undersgges/Vaesentlig
Grundvand Anlaegsfasen Ingen -
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Miljgfaktor Beskrivelse af miljgpavirkning og begrundelse for afgraensning Afgraensning pba. forventet | Forventet omfang i miljgkon-
pavirkning: sekvensrapporten
Ingen/Ubetydelig
Skal undersgges/Vaesentlig
Overfladevand og spil- Anlaegsfasen Skal undersgges Pavirkningen pa Aarhus Bugt
devand | anlaegsfasen kan der vaere behov for handtering og udledning af regnvand, der falder pa nye befaestede vil blive beskrevet og vurderet
arealer (overfladevand). | forbindelse med terraenregulering og beleegningsarbejder (som er noget af det i forbindelse med
forste, der gennemfgres i projektets anlaegsfase) installeres hovedledninger for handtering af overflade- handtering af overfladevand.
vand, herunder udigb med sandfang, olieudskillere og lukkeventiler. Udledningen af overfladevand i an- Det vil blive undersggt, hvilke
laegsfasen forventes derfor at have samme pavirkning som beskrevet for driftsfasen nedenfor. renseforanstaltninger der er
tilstraekkelige til at sikre, at ud-
Der installeres ligeledes ledninger til spildevand, som noget af det f@rste i anlaegsfasen. Spildevand til- ledningen ikke vil kunne med-
sluttes det eksisterende spildevandssystem pa Aarhus Havn og pumpes til rensning pa det offentlige ren- fgre en forringelse af tilstan-
seanlaeg. den eller hindre opfyldelse af
det fastlagte miljgmal for Aar-
Driftsfasen hus Bugten.
Overfladevand fra befaestede arealer og tagflader vil potentielt kunne indeholde suspenderet stof, nae-
ringsstoffer (kvaelstof og fosfor), olieprodukter, miljgfremmede stoffer, f.eks. PAH'er, tungmetaller, kul- Udledningen fra projektet vil
brinter og salt, som alle vil kunne optraede i forskellige koncentrationer i det vand, som afledes videre til blive holdt op imod malsaet-
havnebassinet og dermed Aarhus Bugt. Aarhus Bugt (vandomrade ID: 147) er malsat og har pa nuvae- ningerne fra vandomradepla-
rende tidspunkt en samlet gkologisk tilstand som er moderat samt ikke god kemisk tilstand. Vandomra- nerne og de relevante miljg-
det skal opna god gkologisk tilstand og god kemisk tilstand inden udgangen af 2027. Det kan ikke udeluk- kvalitetskrav.
kes, at udledning af overfladevand fra projektets anlaegsfase kan forringe den gkologiske og kemiske til-
stand i vandomradet.
| driftsfasen ledes spildevand til rensning pa det offentlige renseanlaeg. Udledning til recipient sker sale-
des efter vilkarene i renseanlaggets udledningstilladelse.
Konklusion
Overfladevand, herunder handtering af regnvand beskrives og vurderes i miljpkonsekvensrapporten.
Spildevand vurderes ikke yderligere.
Danmarks Havstrategi Havstrategidirektivet lister 11 deskriptorer, hvis mélsatning potentielt kan pavirkes af projektet. Vurde- Skal undersgges Der foretages en kvalitativ vur-

ringen af pavirkningerne af projektet i relation til Danmarks Havstrategi skal tage stilling til:

e Om der er risiko for, at den nye containerterminal kan forhindre opfyldelse af de mal, der er opstillet
i den danske Havstrategi.

e Om projektet er i overensstemmelse med overvagningsprogrammet NOVANA og overvagningspro-
grammet for havstrategidirektivet og om der er overvagningsstationer, hvis tidsserier og/eller malin-
ger kan blive pavirket af projektet.

Projektet foregar pa land, pda Omniterminalen, og det er derfor minimalt, hvor meget Aarhus Bugt og de
11 deskriptorer pavirkes i forbindelse med projektet. Det kan dog ikke udelukkes, at projektet vil pavirke

en eller flere af deskriptorerne.

Konklusion

dering af relevante deskripto-
rer i projektets anlaegs- og
driftsfase.
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Miljgfaktor

Beskrivelse af miljgpavirkning og begrundelse for afgraensning

Afgraensning pba. forventet
pavirkning:
Ingen/Ubetydelig
Skal undersgges/Vaesentlig

Forventet omfang i miljgkon-
sekvensrapporten

Danmarks Havstrategi (relevante deskriptorer) vurderes i miljpkonsekvensrapporten, for bade anlaegs-
og driftsfasen.

Danmarks Havplan

Danmarks Havplan udggr den overordnede planlaegning for de danske havomrader. | Havplanen udlaeg-
ges omrader, som kan anvendes til bestemte typer aktiviteter og anlaeg. De af havplanens zoner, der lig-
ger nermest projektet omfatter to generelle anvendelseszoner (G18 og G60), samt tre sejladskorridorer
(5108, S43 og $129).

Den nye containerterminal indrettes pa allerede eksisterende havnearealer, og derfor inddrages eller
&ndres der ikke pa zoner udlagt i Havplanen. De generelle anvendelseszoner pavirkes derfor ikke i for-
bindelse med projektet, og disse zoner vil fortsat kunne benyttes til aktiviteter, der ikke er fastlagt udvik-
lingszoner for, bl.a. fiskeri, kystbeskyttelsesanlaeg, turisme og rekreativ anvendelse.

Den nye containerterminal vil generere mere skibstrafik til og fra Aarhus Havn A/S, som vil benytte sig af
de udlagte sejladskorridorer (der etableres ikke nye sejlruter i forbindelse med projektet). Skibstrafikken
som fglge af den nye containerterminal, vurderes ikke at pavirke den gvrige skibstrafik til og fra havnen,
og Aarhus Havn A/S er forberedst til at modtage skibstrafik i denne stgrrelsesorden.

Etablering af den nye containerterminal vurderes derfor at vaere i overensstemmelse med Danmarks
Havplan.

Konklusion
Danmarks Havplan vurderes ikke nzermere i miljgkonsekvensrapporten.

Ingen

O
b3

(S



Skema 7.5. Luft og klima (§ 20 stk. 4 nr. 3)

Miljgfaktor

Beskrivelse af miljgpavirkning og begrundelse for afgraensning

Afgraensning pba. forventet
pavirkning:
Ingen/Ubetydelig
Skal undersgges/Vaesentlig

Forventet omfang i miljgkon-
sekvensrapporten

Klimapavirkning

Anlaegsfasen

Anlaegsfasens pavirkning af klimaet (CO,-akvivalent emission) vil omfatte udledning fra diverse anlaegs-
maskiner i anlaegsperioden, produktion af materialer og brug af rastoffer, transport af materialer og af-
fald.

Driftsfasen

| driftsfasen vil pavirkning af klimaet ske fra den ggede mangde trafik til og fra containerterminalen, her-
under bade lastbiltrafik og skibstrafik. Dertil kommer kraner og det gvrige maskinel, der skal bruges til at
drifte terminalen.

Den nye containerterminal kan have en positiv klimapavirkning pa sigt, idet terminalen kan vaere med til
at flytte containertransporten fra land til hav, hvilket kan have betydning for energiforbrug og CO,-ud-
ledning.

Konklusion

Klimapavirkning, herunder projektets udledning af CO,, i anlaegs- og driftsfasen beskrives og vurderes i
miljgkonsekvensrapporten.

Skal undersgges

Projektets indvirken pa udled-
ninger af drivhusgasser foreta-
ges som en kvantitativ vurde-
ring, hvor de forventede ud-
ledninger beregnes gennem

en livscyklusvurdering (LCA) og
udledninger fra bade projek-
tets anlaegs- og driftsfase med-
tages.

Luft

Se afsnit om luft under menneskers sundhed ovenfor.
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Skema 7.6. Materielle goder, kulturarv og landskab (§ 20 stk. 4 nr. 4)

forhold

Der vil vaere en visuel pavirkning pa omgivelserne i forbindelse med den 2-arige periode, hvor anlaegsar-
bejdet udfgres. Da anlaegsarbejdet sker inden for en begraenset tidsperiode, og da omfanget af de visu-
elle pavirkninger vurderes at vaere relativt lokale, vurderes pavirkningen at veere lille. De landskabelige
og visuelle forhold i anlaegsfasen vurderes derfor ikke yderligere.

Driftsfasen

Nar containerterminalen er feerdig, vil blandt andet bygninger, containere og kraner samt belysning
medfgre en visuel pavirkning af omgivelserne, specielt for boligerne pa Aarhus @, men ogsé i forhold til
bybilledet som helhed - herunder Aarhus-billedet fra vandsiden (arkitekturpolitikken), og fra de indre
havnearealer, sarligt udsigtskilen gennem havnebassinet ved Havnepladsen ud for Domkirken og Told-
boden.

Konklusion
De visuelle konsekvenser for omgivelserne i driftsfasen belyses neermere i miljpkonsekvensrapporten.
Visuelle pavirkninger i anlaegsfasen vurderes ikke naermere.

Miljgfaktor Beskrivelse af miljgpavirkning og begrundelse for afgraensning Afgraensning pba. forventet Forventet omfang i miljgkon-
pavirkning: sekvensrapporten
Ingen/Ubetydelig
Skal undersgges/Vaesentlig
Materielle goder Anlaegsfasen Ubetydelig -
Containerterminalen begranser ikke anvendelsesmulighederne pa naboejendomme eller andre funktio-
ner pa Aarhus Havn. Den nye containerterminal anlaegges pa en del af Omniterminalen. Dette areal er
netop etableret og udlagt til havneformal og havneaktiviteter. Det vurderes, at der ikke vil vaere vaesent-
lig pavirkning pa offentlige servicefunktioner, erhvervsliv eller ejendomsforhold.
Driftsfasen
Den nye containerhavn vil ggre brug af eksisterende infrastruktur pa og omkring Aarhus Havn. Den nye
containerhavn etableres pa Omniterminalen, inden for et eksisterende erhvervsomrade til havneformal
og aktiviteter. Omkring dette erhvervsomrade (Aarhus Havn A/S) er der udlagt et konsekvensomrade,
hvorfor al ny planlaegning sker sa virksomhederne i erhvervsomradet ikke pavirkes af de nye planer og
deres drifts- og udviklingsmuligheder sikres bedst muligt. Nar den nye containerterminal er etableret og
i drift, vil den udggre et materielt gode i sig selv.
Konklusion
Materielle goder vurderes ikke naermere i miljgkonsekvensrapporten.
Landskab og visuelle Anlaegsfasen Veesentlig Vurderinger af projektets visu-

elle pavirkninger foretages pa
baggrund af udarbejdede visu-
aliseringer. Vurderingerne vil
blandt andet forholde sig til
eventuelle kommende byg-
ningsvolumener, kraner i om-
radet og den pavirkning, et ak-
tivt havneomrade vil have pa
de visuelle forhold, i bade dag-
og nattetimer, hvor der kan fo-
rekomme lyspavirkninger.
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Miljgfaktor Beskrivelse af miljgpavirkning og begrundelse for afgraensning Afgraensning pba. forventet Forventet omfang i miljgkon-
pavirkning: sekvensrapporten
Ingen/Ubetydelig
Skal undersgges/Vaesentlig
Kulturarv Anlaegsfasen Ingen -
Der forekommer ikke kulturarv, herunder arkaeologiske forekomster, fortidsminder, fredede og beva-
ringsvaerdige bygninger eller kirker inden for eller i naerheden af projektomradet. Omniterminalen,
hvorpa den nye containerterminal anlaegges, bestar af overskudsjord fra bygge- og anlaegsprojekter i
Aarhus Kommune samt marint sand, og der er saledes tale om allerede forarbejdet jord og sand, som er
blevet brugt til at skabe nyt havneareal. Gravearbejder i forbindelse med etablering af containertermi-
nalen vurderes saledes ikke at resultere i arkaeologiske fund.
Driftsfasen
Kulturarv og arkaeologiske forekomster vil ikke pavirkes i driftsfasen, hvor containerterminalen er etab-
leret og i brug.
Konklusion
Kulturarv vurderes ikke naermere i miljpkonsekvensrapporten.
Ressourceeffektivitet Anlaegsfasen Skal undersgges/ Det vil blive vurderet, hvor
Der vil under anlaeg af containerterminalen blive brugt en raekke materialer og rastoffer, ligesom der vil Veesentlig stor en andel af ressourcerne,

blive produceret byggeaffald. Omfanget af forbrug og affald, samt handtering af affaldet vil blive beskre-
vet i projektbeskrivelsen i miljgkonsekvensrapporten. Affaldshandtering sker i henhold til Aarhus Kom-
munes geldende affaldsregulativ - regulativ for erhvervsaffald. Der vil blive foretaget en vurdering af
ressourceforbruget, set i forhold til maengder og kilder i et baeredygtighedsperspektiv. Det vil blive vur-
deret, hvor stor en andel af ressourcerne, som stammer fra genanvendte materialer, samt hvor meget
projektets omfang af affald nedbringes

Driftsfasen

Nar den nye containerterminal er i brug, vil der ikke veere et stort forbrug af materialer eller en stor pro-
duktion af affald. Der vil udelukkende vaere forbrug af materialer og produktion af affald i forbindelse
med drift og vedligehold af terminalen. Derudover vil der vaere behov for vand og strgm.

Konklusion
Der vil blive foretaget en vurdering af ressourceforbruget, herunder behovet for rastoffer, set i forhold
til maengder og kilder i et baeredygtighedsperspektiv.

som stammer fra genanvendte
materialer, samt hvor meget
projektets omfang af affald
nedbringes. De vaesentligste
problemstillinger for handte-
ring af affald beskrives. Der an-
vendes mangdeopggrelser fra
projektbeskrivelsen.
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Skema 7.7. Risiko for stgrre menneske og naturskabte katastroferisici og ulykker (§ 1 stk. 2) samt miljgpavirkninger som fglge af
projektets sarbarhed overfor stgrre ulykker eller katastrofer (§ 20 stk. 5)

Miljgfaktor

Beskrivelse af miljgpavirkning og begrundelse for afgraensning

Afgraensning pba. forventet
pavirkning:
Ingen/Ubetydelig
Skal undersgges/Vaesentlig

Forventet omfang i miljgkon-
sekvensrapporten

Stgrre katastrofer og
ulykker

Anlaegsfasen

Anlaegsfasen foregar over en relativt begraenset tidsperiode, hvor det vil vaere muligt at ivaerksaette til-
tag, som kan mindske konsekvenserne af kraftige storme, stormflod, skybrud m.m. ved f.eks. at sikre
arbejdspladsarealerne mod skybrudshaendelser. | anlaegsfasen forventes det ikke, at der vil ske vaesent-
lige forandringer i klimaet, som kan pavirke projektet. Anlaegsfasen vil derfor ikke vaere saerlig sarbar
over for stgrre naturskabte ulykker, katastrofer eller pavirkninger som fglge af klimaaendringer. Ved
klarggring af arealerne til containerterminal vil der vaere entreprengrmaskiner og skurvogne, ligesom
der vil ske oplag og handtering af materialer og lignende. Anlaegsarbejdet tilrettelaegges iht. geldende
lovgivning med henblik pa at undga ulykker, spild m.m., som ville kunne skade omkringliggende natur,
herunder Aarhus Bugt.

Driftsfasen

| driftsfasen kan containerterminalen blive pavirket af stgrre naturskabte ulykker og katastrofer i form af
f.eks. skybrud, kraftige storme og stormflod, som vil udggre en risiko for terminalen. Det er dog ikke an-
derledes end for andre omrader i havnen, og terminaloperatgren er vant til at arbejde naer havet og
med uforudsigelige vejrforhold, hvorfor det forventes, at virksomheden er rustet til at handtere sa-
danne situationer.

Derudover kan den nye containerterminal blive pavirket af havspejlsstigninger som fglge af klimaaen-
dringer. Terminalomradet kommer til at ligge i kote +2,6 m DVR9I0, hvilket svarer til ca. 0,9 m over en
100-ars hgjvandshaendelse i Aarhus. Idet der pa grund af vindretningen under ekstremt hgjvande ikke
kan optraede vaesentlig bplgepavirkning i Aarhus under hgjvande, er omradet fornuftigt sikret imod for-
ventede havspejlsstigninger frem mod ar 2100.

Driften af den nye containerterminal er, som for alle andre operationer pa havnen, underlagt Aarhus
Havn A/S krav til sikkerhed og beredskab. | driftsfasen kan der ske menneskeskabte ulykker pa contai-
nerterminalen, som medfgrer spild eller udslip af f.eks. miljgfremmede stoffer, som kan pavirke om-
kringliggende omrader. Containerterminalens afvandingssystem for overfladevand vil blive opdelt i fem
separate omrader, der individuelt kan lukkes af, og saledes vil eventuelt spild kunne handteres, inden
det udledes til Aarhus Bugt, hvorved risiko for forurening af havmiljget minimeres.

Det ansggte projekt indebaerer ikke, at der er oplag af materialer, produkter og stoffer, der overstiger
maengdegranserne i Risikobekendtggrelsen.

Konklusion
Stgrre katastrofer og ulykker vurderes ikke nzermere i miljgkonsekvensrapporten.

Ingen
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Skema 7.8. Samspillet mellem ovenstaende faktorer (§ 20 stk. 4 nr. 5) og kumulation med andre eksisterende og/eller godkendte
projekter (bilag 7, pkt. 5e)

andre planer og pro-
jekter

kelte projekt isoleret set ikke er det. F.eks. kan der vaere kumulative pavirkninger som fglge af de trafi-
kale forhold eller stgjpavirkninger fra flere projekter samtidig.

Der er fire projekter i neeromradet omkring Aarhus Havn, som sammen med det ansggte projekt kan re-

sultere i kumulative pavirkninger af miljget. Projekterne beskrives kort nedenfor:

e Udviklingsplanerne for Pier 3 er, at omradet skal omdannes til et beboelseskvarter med grgnne by-
rum og adgang til havet.

o Der skal bygges en tunnel under Marselis Boulevard. Trafikken til og fra Aarhus Havn, herunder pro-
jektomradet, vil typisk kgre ad Marselis Boulevard, og der er derfor et sammenfald i forhold til frem-
tidig kapacitet samt trafikflowet under anlaegsfasen af tunnelen.

e Aarhus ReWater er et nyt renseanlaeg, der placeres syd for Aarhus Havn.

Kumulative effekter vil blive behandlet i miljgkonsekvensrapporten for alle miljgemner.

Miljgfaktor Beskrivelse af miljgpavirkning og begrundelse for afgraensning Afgraensning pba. forventet | Forventet omfang i miljgkon-
pavirkning: sekvensrapporten
Ingen/Ubetydelig
Skal undersgges/Vaesentlig
Alle - kumulation med Den samlede effekt af flere projekters pavirkninger kan vaere vaesentlig, selvom pavirkningen fra det en- Skal undersgges Uanset omfanget af vurderin-

gen af ovenstaende miljgfak-
torer, vil de kumulative effek-
ter kunne omhandle faktorer,
der ikke i sig selv vurderes at
medvirke til en sandsynlig vee-
sentlig pavirkning fra dette
konkrete projekt.
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