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Aarhus Kommune

Hvad betyder BRT?

BRT er en forkortelse for
det engelske 'Bus Rapid
Transit’; et koncept, hvor
en mellemting mellem en
bybus og et letbanetog
kerer med hgj frekvens

i egen bane. BRT er hgj-
klasset

kollektiv trafik, og

det betyder, at BRT-busser
som udgangspunkt vil
have hgjere komfort, end
vi er vant til fra almindelige
bybusser. Laes mere om
BRT pa Ringvejen pa side
2083

BRT PA RINGVEJEN- DIN MULIGHED FOR AT BIDRAGE

Ny busrute, Aarhus

Vi er af Aarhus Byrad er blevet bedt om at undersgge konsekvenserne af en mulig
udvidelse af Ringvejen samt nogle tilstadende veje til sakaldte BRT-busser. P4 en
stor del af straekningen skal der etableres et ekstra spor i hver retning (se
kortmateriale side 3) . Konsekvenserne af vejudvidelsen undersgges med en sakaldt
miljgkonsekvensvurdering. Vi har allerede en lang liste med emner, vi skal
undersgge, for byradet kan tage endelig stilling til den mulige udvidelse, men vi vil
gerne give dig mulighed for at foje ekstra emner til listen og komme med forslag til
hvordan projektet kunne blive endnu bedre. Vi planlegger at undersoge:

Mennesker og samfund

m  Hvordan de ekstra vejbaner vil pavirke landskabet og andre omkringliggende
forhold visuelt

m  Trafiksikkerheden og trafikafvikling (ogsa i anlaegsfasen)

m  Hvordan anlaegsfasen og den efterfalgende drift af busserne vil stgje, vibrere og
lyspavirke omgivelserne

m  Projektets klimapavirkning

Natur og vand

m  Pavirkningen af plante- og dyreliv herunder beskyttede arter
m  Pavirkningen af beskyttet natur
m  Okologiske forbindelser og biodiversitet

Vand og jord

m  Pavirkningen af grundvand
m  Hvordan overfladevand kan handteres
m  Hvordan jord fra anleegsarbejdet kan handteres

Hvis du synes, vi ber undersoge flere ting eller har forslag til hvordan projektet
kunne blive endnu bedre, opfordrer vi dig til at sende os et heringssvar via
deltag.aarhus.dk — der er frist for at sende hgringssvar d. 30. august 2024.

Vi leeser alle hgringssvar og vurderer, om det skal behandles i miljgkonsekvens-
rapporten.

Hvad er miljevurdering af projekter?

Konkrete projekter, f.eks. infrastrukturanlag, som kan fa vasentlig indvirkning pa
miljget, skal miljgvurderes, sadan at hensyn til miljget kan indga i beslutningen om
at tillade eller afsla projektet, herunder indga i eventuelle vilkar for tilladelsen

Ved miljevurdering af konkrete projekter er det bygherren, i dette tilfaelde Mobili-
tet, Teknik og Miljg, Aarhus Kommune og dennes konsulenter der udarbejder en
miljskonsekvensrapport, som beskriver projektet og dets forventede vaesentligste
miljskonsekvenser. Udarbejdelse af miljgkonsekvensrapporten sker pa baggrund af

en udtalelse fra Aarhus Kommune om afgransning af rapportens indhold, herunder
eventuelt undersggelse af alternativer.

Myndigheden gennemgar miljgkonsekvensrapporten og vurderer om beskrivelsen
af miljgpavirkningerne er fyldestgarende. Herefter sender myndigheden miljgkonse-
kvensrapporten i offentlig hgring sammen med et udkast til tilladelse med vilkar.
Ud fra blandt andet miljgkonsekvensrapporten og resultatet af hgringen traeffer
Aarhus Kommune en begrundet afgarelse om projektet kan tillades eller e;j.
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http://deltag.aarhus.dk

Vi hgrer gerne din
mening

Hvis du har forslag til nye
emner der skal undersgges
i miljgkonsekvens-
rapporten, eller har
yderligere kommentarer til
projektet, harer vi meget
gerne fra dig.

Hgringssvar sendes via
Aarhus Kommunes hg-
ringsportal,

som du finder

her: deltag.aarhus.dk

Der er frist for at sende
heringssvar den 30. 08.
2024

Eventuelle spargsmal kan
rettes til:

Ida Weldingh Pedersen
VVM-Sagsbehandler
TIf.: +45 29 61 08 35

Synspunkter og ideer, der
indsendes under denne
haring, vil blive forelagt
Aarhus Byrad.

Du kan ogsa sende dine
bemaerkninger til:

Teknik og Miljo

Plan og Byggeri

Karen Blixens Boulevard 7
8220 Brabrand

De naste skridt i projektet

Nar miljgkonsekvensvurderingen er faerdig, sender vi resultatet af den, miljgkonse-
kvensrapporten, i en afsluttende otte ugers hering. Herefter skal den indga som en
del af den endelige politiske behandling af projektet. Det er i dén politiske behand-
ling, at Aarhus Byrad tager endelig stilling til, om projektet med BRT-busser pa
Ringvejen skal realiseres. Alle hgringsbidrag fra den afsluttede otte ugers hering vil
blive behandlet og fremlagt for byradet i beslutningsprocessen sammen med Teknik
og Miljgs kommentarer.

Fa det fulde overblik over planen for projektet i tidslinjen pa vores hjemmeside.

Hvorfor bliver der arbejdet for BRT pa Ringvejen?

| dag lider busserne pa Ringvejen under den store treengsel. Busserne holder ofte i
ke med forsinkelser til folge. Fremskrivninger viser, at trafikken kun bliver teettere i
de kommende ar. Aarhus Kommune planlaegger derfor at udbygge Ringvejen fra fire
til seks spor, sa der bliver plads til sakaldte BRT-busser i egen bane.

BRT er en forkortelse for det engelske 'Bus Rapid Transit’; et koncept, hvor en
mellemting mellem en bybus og et letbanetog karer med hgj frekvens i egen
bane. BRT er hgjklasset kollektiv trafik, og det betyder, at BRT-busser som ud-
gangspunkt vil have hgjere komfort, end vi er vant til fra almindelige bybusser.
BRT-lgsningen pa Ringvejen vil vaere kendetegnet ved:

m  Elbusser, der primeert kerer i egen bane fri for anden trafik, hvorfor de kan
komme nemt og hurtigt frem.

m  Hyppig og palidelig drift.

Prioritering i lyskryds, sa busserne holder stille mindst muligt.

m  Serlige stoppesteder indrettet med fokus pa hurtig ind- og udstigning for alle
passagerer med blandt andet niveaufri adgang. Stoppestederne vil visuelt
blive integreret i de eksisterende omgivelser.

m  En hgj komfort pa niveau med den, vi kender fra letbanen.

Det vil dog ikke veere pa hele straekningen, at busserne vil fa selvsteendige busbaner.
Det skyldes dels, at der ikke er plads i gaderummet og dels, at treengslen ikke alle
steder er lige stor.

Det planleegges, at BRT'en skal kere hvert 5.-6. minut pa hovedstraekningen fra
Aarhus Universitets Hospital til Axel Gruhns Vej. P4 yderstreekningerne planlaegges
BRT’en at kare med halv frekvens ift. hovedstraekningen — dvs. hvert 10.-12. minut.

Der vil som udgangspunkt blive etableret cykelstier pa de vejstraeekninger, hvor der
ikke i dag er cykelstier. Det drejer sig om falgende veje: Torsgvej (hvis denne linje-
foring vaelges), Vejlby Centervej, Holme Ringvej og Sendervangs Allé (hvis denne

linjefaring vaelges).

Pa hovedstraekningen er der to alternative linjefgringer fra Ringvej Syd. Den ene
linjefering er via Senderhgij til Holme Ringvej og den anden via Sendervangs Allé til
Holme Ringvej.

Der er nu tre alternative linjefaringer:

m  Den ene linjefaring er fra Vejlby Centervej via Nordlandsvej til Torsgvej letba-
nestation.

m  Den anden linjefering er fra Vejlby Centervej via Skolevangs Allé og Vestre
Strandallé til Vestre Strandallé letbanestation.

m  Den nye og nu tredje alternative linjefering er langs Grenavej og ned ad hgr-
gardsve;j til Vestre-Strandallé letbanestation.

Besog vores hjemmeside, hvis du vil vide mere
Pa vores hjemmeside kan du laese mere om BRT pa Ringvejen, fa svar pa en lang
reekke spargsmal og se en tidslinje for projektet. Klik her for at ga til hjemmesiden
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https://aarhus.dk/demokrati/projekter-og-samarbejder/trafik-og-infrastruktur/konkrete-trafikprojekter/fremtidens-kollektive-trafik/hurtigbusser-paa-ringvejen
https://aarhus.dk/demokrati/projekter-og-samarbejder/trafik-og-infrastruktur/konkrete-trafikprojekter/fremtidens-kollektive-trafik/hurtigbusser-paa-ringvejen

Pa kortet herunder kan du se den formodede linjefaringen for BRT. Kortet viser
ogsa, hvor der skal etableres ny busbane ved eksisterende vej, hvor der skal etab-
leres busbane ved at inddrage eksisterende vej, og hvor BRT-busserne skal kare i
blandet trafik.

BRT Ringvejen

Ny busbane - ved
udvidelse af kerebane

s Ny busbane - ved delvis
indragelse af kerebane
I

Blandet trafik med
busprioritering i
signalanlaeg
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