AARHUS HAVN - OKTOBER 2021

YDERHAVNEN
MILIOKONSEKVENSVURDERING

IKKE-TEKNISK RESUME

-~ N/ e
AARHUS HAVN CO‘M'
PORT OF AARHUS < Co-funded by the European Union



Kolofon

Bygherre:

Aarhus Havn
Vandvejen 7
8000 Aarhus C

Henrik Munch Jensen (Chief Financial Officer)
Kim Meilstrup (Head of Infrastructure)

Dato: 08.10.2021
Miljekonsekvensrapporten og dette ikke-tekniske resumé er udarbejdet af COWI A/S:

Erling Povisen (Water and Nature Management)

Carsten Jurgensen (Water and Nature Management)

Nanna Emilie Hesthaven Mikkelsen (Water and Nature Management)
Emilie Jantzen (Water and Nature Management)

Karen Riisgaard (Water and Nature management)

Morten Haugaard Thomsen (Water and Nature Management)
Thomas Ruby Bentzen (Water and Nature Management)

Britta Slott (Water and Nature Management)

Rune Abrahamsen (Marine and Foundation Engineering)

Henning Lauridsen (Marine and Foundation Engineering)

Anders Lykke Mikalski (Wind Energy and Renewables Management)
Per Raebild Kjemtrup (Environment and People Management)

Mette Barner Pedersen (Environment and People Management)
Signe Marie Ingvardsen (Environment and People Management)
Torsten Holmboe (Environment and People Management)

Lars Find Larsen (Environment and People Management)

Poul Sgrensen (Society, Economics and Environment Management)
Mette Quaade (Society, Economics and Environment Management)
Fernando M. Sdez Sanchez (Environment and People Management)
Maria Grgnnegaard (Bridges International)

Finn Pedersen (Bridges International)

Gunilla Kay Christiansen (Bridges International)

Nikolaj Berg Petersen (Urban Planning and Transport Management)
Kristian Borre (Urban Planning and Transport Management)

Ole H.W. Jensen (Urban Planning and Transport Management)
Maria Ljungbo Jensen (Urban Planning and Transport Management)
Jette Toft (Urban Planning and Transport Management)

Kirsten Byg Jgrgensen (Urban Planning and Transport Management)
Sandra M. Bollwerk (Environment and People Management)

Alle fagafsnit er kvalitetssikret af fagkyndige.

Overordnet kontrolleret af:

Thomas Gierlevsen

(Technical Director, Port and Coastal Engineering).

Lisa Bak Rasmussen

(Project Director, Urban Planning and Transport Management).

Godkendt af:
Lisa Bak Rasmussen
(Project Director, Urban Planning and Transport Management).

COWI A/S

Jens Chr. Skous Vej 9
8000 Aarhus C
Danmark



AARHUS HAVN | YDERHAVNEN, MILJGKONSEVENSVURDERING - IKKE-TEKNISK RESUME 3

Indhold

Indledning 5
Projektet 7
Hovedforslag 7
Variant af hovedforslag 8
Alternativ med indrykket ydermole 9
Forholdet til overordnede strategier og planer 11
Natura 2000 11
Havstrategi 11 12
Danmarks Havplan 12
Vandomradeplaner 12
Miljgkonsekvenser 13
Befolkningen og menneskers sundhed 13
Landskab og visuelle forhold 16
Biologisk mangfoldighed, flora og fauna 19
@vrige miljgforhold 19

Samspil med andre naerliggende projekter 20

A104076-PD-003A - VERSION 1.0



4 AARHUS HAVN | YDERHAVNEN, MILJGKONSEVENSVURDERING - IKKE-TEKNISK RESUME

A104076-PD-003A - VERSION 1.0



AARHUS HAVN | YDERHAVNEN, MILJGKONSEVENSVURDERING - IKKE-TEKNISK RESUME

Indledning

Aarhus Havn er Danmarks stgrste erhvervshavn med en markedsandel pa ca. 70 % pa con-

tainergods, ligesom havnen er landets stgrste offentlige bulkhavn. Aarhus Havn er desuden
den ene af kun to EU core ports og sdledes udpeget af EU som en del af det europaeiske
transportnetvaerk. Ligeledes har den danske regering for nylig anerkendt Aarhus Havnh som
hele Danmarks havn med en bevilling pa 2,1 mia. kr. til en Marselistunnel, der skal forbinde
havnen og E45.

En stor del af dansk import og eksport gar via Aarhus Havn, som har et finmasket net af sejl-
ruter til det meste af verden. Sdledes er havnen ind- og udskibningshavn for store danske
detailkoncerner og fgdevareproducenter, ligesom dansk landbrug gennem artier har brugt
havnen til bade import og eksport af korn og foderstoffer.

Aarhus Havns konkurrencedygtighed, effektivitet og kapacitet er afggrende for, hvor meget
gods, der gar via havnen fremfor at blive kgrt med lastbil til eller fra havne syd for graensen.
Der er saledes bade et baeredygtigheds- og beskaeftigelsesperspektiv i at afskibe godset fra
Aarhus, og de seneste ar med gget fokus pa baeredygtig sgtransport har da ogsa vist, at Aar-
hus Havn har tiltrukket gods, der tidligere har passeret den dansk-tyske graense med lastbil.

Aarhus Havn har i de seneste ar overdraget store havnearealer til bymaessig brug. Samtidig
med omdannelsen af de "De bynaere Havnearealer" fra DOKK1 i syd til Aarhus @ i nord er
der sket en forsat udvikling af havnefunktionerne. De nye havnearealer, som blev tilfgjet
med afszet i Masterplanen for Aarhus Havn fra 1997, er nu taet pa at veere fuldt udnyttede.

Derfor har Aarhus Havn udarbejdet en ny Masterplan for udviklingen frem mod ar 2050 - en
plan, der bade sigter mod en mere effektiv udnyttelse af de eksisterende havnearealer og en
havneudvidelse i tilknytning til det nuvaerende havneomrade benaevnt Yderhavnen.

Inden en havneudvidelse kan pabegyndes, skal der tilvejebringes et planlaagningsmaessigt
grundlag for udvidelsen i form af kommuneplantillaeg og lokalplan, og der skal i henhold til
"Lov om miljgvurdering af planer og programmer og af konkrete projekter" (LBK nr. 973 af
25/06/2020) og havneloven gennemfgres en miljgkonsekvensvurdering af projektet.

Det involverer offentligheden, og det involverer en raekke myndigheder - szerligt Trafiksty-
relsen og Aarhus Kommune.
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Der er gennemfgrt en fordebat i Aarhus Kommune om projektet i perioden 17.december
2019 til 31. januar 2020 og en for-offentlighedsfase for Kystdirektoratet, som pa davaerende
tidspunkt ogsa var myndighed. Efter fordebatten har myndighederne 9. februar 2021 fast-
lagt, hvilke emneomrader miljgkonsekvensvurderingen skal omfatte. Dette ikke-tekniske re-
sumé giver en kortfattet beskrivelse af projektet og hovedresultater af miljgkonsekvensvur-
deringen.

Myndighederne, Aarhus Kommune og Trafikstyrelsen, vil - ndr hgringen af planforslag og
miljgkonsekvensrapporten er afsluttet - tage stilling til, om der kan give en tilladelse til pro-
jektets gennemforelse. Kystdirektoratet er ikke laengere myndighed pa projektet, da der er
sket en projekttilpasning i projektforigbet, s& uddybning af sejlrenden er udgaet af projektet.
Kystdirektoratet vil vaere myndighed for ReWater projektet, sdfremt det skal etableres pa
Yderhavnens arealer, men godkendelser til ReWater projektet handteres i regi af Helhedspla-
nen for Tangkrogen.
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Projektet

Hovedforslag

Projektet for Yderhavnen bestar i falgende hovedelementer:

Ny ydermole

Nye havnearealer opdelt i to hovedetaper

Moler og havnekajer omkring opfyldte havneomrader

Uddybning med henblik p& etablering af svajebassiner, hvor skibe kan vende, og havne-
bassin (dybde 14,3 m inkl. overuddybning pa 0,3 m)
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Grundkort: Data fra SDFE Mole/stenkastning

Figur 1 Yderhavnsprojektet.

I tillaeg hertil omfatter projektet for Yderhavnen omradet Aarhus BlueLine - et biodiversitets-
omrade med offentlig adgang, hvor planter og dyr, der naturligt hgrer hjemme i kystomra-
der, kan finde levesteder, og hvor det er muligt at feerdes til fods og pa cykel, og hvor der vil
veere adgang til vandet for lystfiskeri, kajaksejlads mv.

De to hovedetaper opdeles i en raekke deletaper, der vil muligggre en Igbende ibrugtagning
af de nye havnearealer i takt med havnens behov for gget kapacitet. Opfyldningen vil over-
vejende ske med overskudsjord fra bygge- og anlaegsprojekter i Aarhus-omradet. En del af
det materiale, som opgraves i forbindelse med uddybning, vil eventuelt ogsa kunne
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anvendes hertil. Den del af det opgravede materiale, som ikke er egnet til opfyldningen, vil
blive bortskaffet ("klappet") pa sgterritoriet. Der er dialog med Miljgstyrelsen om, at dette
kan ske pa en ny klapplads i et tidligere rastofindvindingsomrade ud for Flgjstrup Skov.

Etape 1 vil blive indrettet som containerhavn og
vil dermed udggre et supplement til den eksiste-
rende containerterminal i @sthavnen.

Etape 2 forventes indrettet med henblik pd
h&ndtering af forskellige godstyper - herunder
stykgods (f.eks. maskiner eller andre store en-
heder), ro-ro last (f.eks. lastbiler, Igstrailere og
anden kgrende last) og flydende last. Etape 2
forventes derfor ogsa at rumme et logistikom-
rade samt et omrade til flydende produkter.

Yderhavnen vil veere vejbetjent via Faergevej og
@sthavnsvej med forbindelse til Aarhus Syd mo-
torvejen via Marselis Boulevard og Ahavevej.
Der sikres areal til en mulig banebetjening af
arealerne.

Adgangen til havneomraderne pa Yderhavnen vil
vaere reguleret i henhold til ISPS (International
Ship and Port Facility Security), hvilket indebae-
rer, at der vil veere adgangskontrol og sdledes
ikke offentlig adgang til havneomraderne.

Figur 2

Variant af hovedforslag

Nggletal for Yderhavnsprojektet

Nye havnearealer i alt: 105 ha
Terraenkote for havnearealer: 3,2m
Kajanlzeg:

- etape 1 850 m
- etape 2 250 m
Hgjder:

- kraner (6 i alt) op til 144 m
- bygninger op til 30m
- belysning 30m
- containeropstilling 24 m

Godskapacitet: ca. 5,5 mio. tons
Forventede skibsanlgb:

- 8r 2035 255 pr ar
- 8r 2050 1000 pr ar
Beskaeftigede pa Yderhavnen:

- 3r 2030 200 ansatte
- 8r 2025 800 ansatte

Udfgrelsesperioder:

- ydermole &r 2023-2025
- etape 1 &r 2025-2032
- etape 2 &r 2032-2050

Visualisering af en mulig indretning af Yderhavnen.

Der er undersggt en variant af hovedforslaget, hvor 18 ha p& den indre del af etape 2 ikke
anvendes til havneformal, men til et nyt Marselisborg Renseanlaeg - ogsa benaevnt ReWater.
Dette vil fremrykke tidsplanen for omradets ibrugtagning. Det ngdvendigggr fiernelse af
blgdbund under delomradet. Det opgravede materiale herfra forventes deponeret pa
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sgterritoriet ('klappes') ved Hjelm Dyb. Der er udarbejdet en szerskilt miljgvurdering heraf.
Opfyld af delomradet skal i varianten ske med indpumpet materiale hentet pa rastofomradet
Moselgrund. Det vil betyde en reduktion i den samlede mangde overskudsjord, der kan tilfa-
res projektomradet.

Eventuel beslutning om etablering af varianten er ikke en del af Yderhavnsprojektet, men
héndteres i Helhedsplanen for Tangkrogen. Safremt det vaelges at etablere varianten, vil det
bergrte omrdde udgd af havneomradet, og ReWater vil blive etableret af Aarhus Vand A/S.

Alternativ med indrykket ydermole

Der er undersggt et alternativ til hovedforslaget, hvor gstmolen og sydmolen placeres naer-
mere de nye havnearealer pd Yderhavnen. Alternativet omfatter en reduktion af det bassin,
som afgraenses af ydermolen. De opfyldte havnearealer har samme omfang som i hovedfor-
slaget, men alternativet med indrykket mole medfgrer vaesentligt reducerede muligheder for
den fremtidige brug og drift af Yderhavnens vandareal.

En meget vaesentlig fordel ved hovedforslaget frem for alternativet med indrykket mole er
muligheden for at kunne vende skibe inde i havnen og dermed minimere brugen af slaebe-
bdde. Hovedforslaget giver ogsa mulighed for optimering af bglgeforhold i den nye havn,
som ikke kan lade sig ggre i alternativet med indrykket ydermole.

—vz

Uddybning

/ ,
olen

BlueLine

Sydmolen

Bane Hovedforslag med ny mole
0 500 m Vej Alternativ med indrykket mole
L e ® Rundkersel Variant med ReWater
Grundkort: Data fra SDFE = === V\ariant med vej til ReWater
Figur 3 Hovedforslag, variant med ReWater og alternativ med indrykket ydermole.
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Option - Ny klapplads ved Hjelm Dyb

Som option til klapning af materiale pa ny klapplads ved Flgjstrup Skov er det undersggt, om
det er muligt at klappe alt materiale fra hovedforslaget pa en klapplads ved Hjelm Dyb.

Ved vurderingerne af fem af miljgemnerne har det vist sig, at der kan veere stor risiko for, at
bundfaunaen og jomfruhummerbestanden i Hjelm Dyb vil blive pavirket vaesentligt og som
folge heraf vil det ogsd erhvervsfiskeriet efter bundlevende fisk og jomfruhummer i Hjelm
Dyb blive pavirket vaesentligt. Pvirkningerne vil veere sa vaesentlige, at det ikke er hensigts-
maessigt at analysere yderligere miljgemner. Derfor er det besluttet, at optionen ikke bliver
realiseret i forbindelse med Yderhavnsprojektet.

Klappladser Flgjstrup Skov og Hjelm Dyb

Uddybningsmaterialerne, der ikke kan nyttigggres til Yderhavnsprojektet, skal bortskaffes til
sgs ('klappes') vha. pram eller skib pa en ny klapplads, dvs. et szerligt udpeget omrade pa
havet, hvor der er givet tilladelse til at placere uddybningsmaterialet. Der er i miljgvurderin-
gen af Yderhavnsprojektet undersggt muligheden for at klappe uddybningsmaterialerne to
steder hhv. et tidligere tgmt indvindingsomrade i Aarhus Bugt ca. 8,5 km syd for Aarhus
Havn benavnt Flgjstrup Skov, hvor der tidligere er opgravet sandmateriale til bl.a. tidligere
havneudvidelser i Aarhus samt pa et omrade beliggende ca. 32 km sydgst for Aarhus Havn
benzevnt Hjelm Dyb. Der er gennemfgrt miljgvurderinger af begge mulige klappladser med
forskellige muligheder for placering af uddybningsmaterialerne. Det er Miljgstyrelsen, som er
myndighed for klapning, og derfor skal udstede klaptilladelse. Det er sdledes Miljgstyrelsen,
der pd baggrund af en grundig miljgkonsekvensvurdering for klappladserne tager stilling til,
hvilket materiale og hvor store mangder, der ma klappes hvor. Denne proces med Miljgsty-
relsen pagar.

Inden igangsaetning af byggeriet skal der foreligge en godkendelse til klapning. Hvis de un-
dersggte muligheder ikke kan godkendes, skal der udarbejdes en miljgkonsekvensvurdering
for en alternativ Igsning som skal godkendes af Miljgstyrelsen.

Rastofindvinding

Til havneudvidelsen skal der foretages rastofindvinding af sand p& Moselgrund i Kattegat.
Analyser og tilladelser til rastofindvindingen er handteret i saerskilt miljgvurderingsrapport.
Miljgstyrelsen er myndighed for rastofindvindingen.
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Forholdet til overordnede strategier og planer

Projektet for Yderhavnen bergrer flere interesseomrader, som er omfattet af overordnede
strategier og planer med afseet i EU-direktiver og/eller dansk lovgivning. Der er foretaget en
konkret vurdering af Yderhavnsprojektets betydning for de mélssetninger og beskyttelsesin-
teresser, der knytter sig hertil.

Beeredygtighed

Aarhus Havn har en ambition om at blive den mest baeredygtige havn i @stersgomradet. Det
skal sikres gennem en langsigtet baeredygtig udvikling med et szerligt fokus pa at seenke kli-
mabelastningen, mindske det samlede ressourceforbrug og skabe rammer for baeredygtig
udvikling af de virksomheder, der er en del af havnen. Havnens malsaetning om at veere CO2
neutral i 2030 er i overensstemmelse med - og mere ambitigs end - overordnede malsaet-
ninger pa nationalt og internationalt niveau.

Den 6. december 2019 indgik et bredt flertal i Folketinget en aftale om en ny klimalov for
Danmark. I 2030 skal Danmark reducere drivhusgasudledninger med 70 pct. i forhold til ni-
veauet i 1990, og samtidig er der et langsigtet mal om klimaneutralitet senest i 2050. Dette
mal svarer til, hvad der skal til, for at Danmark leverer sit bidrag til Parisaftalens mal om at
begraense den globale temperaturstigning til hgjst 1,5 grader celsius. Malet om reduktion
omfatter de nationale udledninger fra Danmark som geografisk omrade.

FN's verdensmal for baeredygtig udvikling blev vedtaget i 2015. Aarhus Havn har valgt at op-
prioritere fire af verdensmalene. Det drejer sig om verdensmalene 7 - Baeredygtig energi, 9 -
Industri, innovation og infrastruktur, 11 - Baeredygtige byer og lokalsamfund samt 14 - Livet
i havet.

I arbejdet med etablering af Yderhavnen vil der desuden Igbende blive taget stilling til, hvor-
dan projektets klima- og miljgpavirkning kan mindskes, og hvordan baeredygtige Igsninger
kan fremmes.

Natura 2000

I forhold til Natura 2000, som er et netvaerk for beskyttede naturomrader i EU, har fokus
veeret pa virkninger af belastningen af luftbaret kvaelstof i de naerliggende Natura 2000 om-
rader pa land, sedimentspredning i forbindelse med klapning af udgravede materialer, og
virkningerne af undervandsstgj fra anlaegsarbejderne.

Konklusionerne med hensyn til kvaelstof er, at merbelastningen vil vaere sd lav, at naturom-
raderne ikke vil blive pdvirket vaesentligt. Sedimentspredningen vil ikke brede sig ind i de
naermest liggende Natura 2000 omrader og vil heller ikke pavirke de arter, som indgar i ud-
pegningsgrundlaget for disse.

Der kan vaere en risiko for, at marsvin mv. midlertidigt traekker sig fra et stgrre omrade i
Aarhus Bugt som fglge af undervandsstgjen fra anlaagsarbejdet, men ndr de mest stgjende
aktiviteter er afsluttet, vurderes det, at de vil vende tilbage. De vurderes ikke at blive skadet
som folge af stgjen. Vurderingen er baseret pd projektforudsaetningen om, at den nye yder-
mole er etableret, fgr der nedrammes og nedvibreres, samt at der vaelges en metode for
nedramningen, som giver dyrene en mulighed for at svgmme vak, inden undervandsstgjen
nar sit maksimale niveau. Med disse tiltag vil hverken hovedforslaget, varianten med
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ReWater eller alternativet med indrykket mole afstedkomme vaesentlige pavirkninger i for-
hold til Natura 2000.

Havstrategi Il

Danmarks Havstrategi II folger af et EU-direktiv, der har til forml at etablere en god miljg-
tilstand i alle EU landes havomrader. Miljgtilstanden beskrives med afszet i 11 parametre
(kaldet deskriptorer), hvoraf 6 er fundet relevante i forhold til Yderhavnsprojektet — biodiver-
sitet, eutrofiering (forhgjet indhold af naeringssalte), havbundens integritet, hydrografiske
@ndringer, forurenende stoffer og undervandsstgj. Konkret er der taget stilling til, om hav-
neudvidelsen kan forhindre opfyldelse af malene i Havstrategien, og om projektet vil pavirke
muligheden for at overvage miljgtilstanden via de sdkaldte NOVANA moniteringsstationer.

Det er vurderet, at hverken hovedforslaget, varianten med ReWater eller alternativet med
indrykket mole vil forhindre opfyldelse af Havstrategiens mélsaetninger. Der kan blive tale
om en midlertidig pavirkning af enkelte malinger p& NOVANA moniteringsstationer i Aarhus
Bugt, og én moniteringsstation til maling af miljgfarlige stoffer i muslinger vil skulle rykkes til
den nye ydermole. I varianten med ReWater kan en malestation for lavfrekvent stgj naer
Hjelm Dyb eventuelt veere pavirket af undervandsstgj i de 1% til 6 maneder, klapningen vil
vare.

Det er desuden vurderet, at der vil vaere risiko for, at en NOVANA malestation ved Hjelm Dyb
vil pavirkes af sediment, der spildes i forbindelse med klapning, hvis alt materialet fra bade
havneprojektet og ReWater projektet klappes i Hjelm Dyb.

Danmarks Havplan

Havplanen udlaegger omrader, som kan anvendes til bestemte typer aktiviteter eller anlaeg,
og er sdledes en helhedsorienteret fysisk planlaegning for havarealet i Danmark. Der er tale
om en ny planlaegning, hvor den fgrste havplan forventes vedtaget med udgangen af 2021.
Der er foretaget en vurdering af, om projektet for Yderhavnen i anlaegsfasen og i driftsfasen
vil vaere i strid med zonerne i havplanen. Konklusionen herpa er, at hverken hovedforslaget,
varianten med ReWater eller alternativet med indrykket mole vil stride mod bestemmelserne
i havplanen.

Vandomradeplaner

Vandomradeplanerne fastlaegger malsaetninger for den gkologiske og kemiske tilstand i
vandomraderne. De to vandomrader Aarhus Bugt og Begtrup Vig samt Aarhus Bugt syd,
Samsg og Nordlige Bzelthav, som bergres af Yderhavnsprojektet, er begge malsat til at opnd
en god gkologisk og god kemisk tilstand i perioden 2021-2027. Det er vurderet, at hverken
hovedforslaget, varianten med ReWater eller alternativet med indrykket mole vil forhindre,
at mélsaetningerne kan opfyldes. Derimod vil der veere risiko for, at klapning af al materiale
fra bade havneudvidelsen og ReWater projektet vil forhindre malopfyldelse indenfor planperi-
oden.
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Miljgkonsekvenser

Miljgkonsekvensvurderingen af projektet for Yderhavnen omfatter dels selve anlaegsprojektet
- dvs. de arealer pd sgterritoriet og pa land, der pavirkes direkte ved havneudvidelsen som
folge af anlaegsarbejder, udgravning og deponering/klapning - og dels den pavirkning af om-
givelserne, som anlaegsarbejderne og den efterfglgende drift af havneomradet vil afsted-
komme.

Befolkningen og menneskers sundhed

Rekreative interesser

Den mulige pavirkning af de rekreative interesser knytter sig dels til de omrader, som ind-
drages ved etablering af Yderhavnen og dels til den pavirkning, der i gvrigt matte vaere i for-
hold til den rekreative brug af arealer naer Aarhus Havn.

Mens havnen anlaegges, vil der i perioder forekomme stgj, som vil kunne opleves generende
i de neerliggende rekreative omrader ved Marselisborg Lystbddehavn og Tangkrogen. Vandet
vil her i perioder kunne vaere uklart, men vandet er i forvejen ikke egnet til badning, sd i
praksis vil dette vaere uden betydning. De egentlige badestrande i Aarhus omradet vil ikke
veere pavirkede. Sejlere vil i anlaegsperioden skulle tage hgjde for pramme og skibe mv.
knyttet til anleegsarbejdet.

Stien langs @sthavnsvej benyttes i dag bade rekreativt - herunder som adgang til fiske- og
udsigtspladser - og som trafiksti. Med yderhavnsprojektet vil der ikke laengere vaere adgang
til fiske- eller udsigtspladser, hvorved den rekreative brug ma forventes at blive mindre.
Dette vil dog i en vis grad blive kompenseret af nye muligheder i tilknytning til biodiversitets-
omradet Aarhus BlueLine, hvortil der er offentlig adgang.

Det nye havnebassin vil mindske mulighederne for jollefiskeri og lystsejlads naer Marselis-
borg Lystbddehavn og forgge lzengden af sejlturen ud i Aarhus Bugten, men 3bningen i syd-
molen for smabdde mv. og adgangen til et omrdde med mindre bglgeuro bag ydermolen kan
give nye muligheder for bl.a. kajakroere, stand-up paddlers mv.

Samlet set vurderes Yderhavnsprojektet ikke at resultere i nogen vaesentlig pavirkning af de
rekreative interesser. Pavirkningen vil vaere stort set den samme for hovedforslaget, varian-
ten med ReWater og alternativet med en indrykket ydermole.

Trafik

De trafikale pavirkninger af projektet for Yderhavnen er blevet belyst med anvendelse af tra-
fikmodellen for Aarhus. Der er opstillet scenarier, som bade tager hgjde for den forventede
byudvikling generelt og for den udvikling, som Yderhavnsprojektet vil medfgre. Den fulde ud-
bygning af Yderhavnen er indregnet i modellens &r 2040 scenario. Trafikken er vurderet i si-
tuationen uden og med Marselistunnelen for at tage hgjde for usikkerheden omkring ibrug-
tagningstidspunktet for denne.

I anlaegsfasen vil Yderhavnsprojektet iseer medfgre et gget antal tunge kgretgjer. Tilfgrslen
af overskudsjord til Yderhavnen vil som gennemsnit hen over anlaegsperioden medfgre en
tung trafik pd ca. 260 lastbiler pr. dggn. Tilfgrslen kan variere med bygge- og anlaegsaktivi-
teten i Aarhus omradet. I forhold til den samlede trafik og den nuvaerende samlede tunge
trafik pa de veje, der fgrer til havnen, er dette en lille mertrafik, der i praksis ikke er
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meaerkbar. Tilfgrslen af overskudsjord vil vaere mindre i varianten med ReWater, hvorfor den
samlede lastbiltrafik i varianten malt over hele anlaegsperioden vil vaere mindre. Til gengaeld
vil overskudsjorden skulle kgres andre steder hen, hvorfor den samlede transportmaengde
naeppe reduceres.

I driftsfasen, nar Yderhavnen er taget i brug, beregner trafikmodellen en samlet forggelse af
trafikken med omkring 4.250 kgretgjer pr. dggn, hvoraf 2/3 vil veere tung trafik. En del af
trafikken vil vaere intern i havneomradet, men op mod 90% vil fortsaette ud pa det gvrige
vejnet. Trafikken ad Marselis Boulevard beregnes at blive i stgrrelsesordenen 30.000 kgretg-
jer pr. degn, ndr den er stgrst. I forhold til den samlede beregnede trafikvaekst pd Marselis
Boulevard frem mod &r 2040 vil Yderhavnsprojektet tegne sig for omkring 20% af tilvaek-
sten. Varianten med ReWater ma forventes at resultere i en lidt mindre trafik, som fglge af
at havnearealet reduceres, og at trafikken til ReWater vurderes at vaere mindre end til et
havneareal af samme stgrrelse.

Marselistunnelen beregnes at tiltraekke en vaesentlig del af trafikken fra gadeniveau pa Mar-

selis Boulevard, hvilket i saerlig grad vil ggre sig gaeldende for havnetrafikken. Tunnelen be-

regnes her at baere 18.000 kgretgjer pr. dggn, hvilket er mere end halvdelen af den samlede
trafik i denne korridor.

Fremkommeligheden pa vejnettet vil vaere pavirket af den stigende trafik, bade fra generel
byudvikling i Aarhus og som fglge af Yderhavnsprojektet, og trafikanterne vil generelt opleve
stgrre forsinkelser. Allerede i dag er det dog sadan, at man som fodgaenger kun kan krydse
de stgrre veje i omradet i de signalregulerede kryds. Som fodgaenger vil man derfor ikke som
fglge af den stigende trafik maarke en a&ndring i de muligheder, man har for at faerdes.

I driftsfasen vurderes der ikke at veere forskel pa pavirkningen i hhv. hovedforslaget og al-
ternativet med indrykket mole. I varianten er det sandsynligt, at der vil genereres lidt min-
dre trafik end i hovedforslag og alternativ. Det er p.t. uvist, hvilke virksomheder, som vil
blive etableret pa Yderhavnen i de forskellige forslag. Derfor er det ikke muligt at vurdere
forskellen i genereret trafik mellem hovedforslag, alternativ med indrykket mole og varian-
ten.

I anlaegsfasen vurderes Yderhavnsprojektets pavirkning pa trafikken at vaere ubetydelig.
Yderhavnsprojektet pvirkning af trafikken vurderes samlet set at vaere moderat i driftsfa-
sen.

Vibrationer og stgj

Idet der generelt ikke er eksisterende bebyggelse meget taet pd vibrationskritiske aktiviteter
i hverken anlaegs- eller driftsfasen, vurderes Yderhavnsprojektet ikke at afstedkomme vibra-
tionsgener.

Stgjvurderingerne er foretaget pd baggrund af modelberegninger.
For anlaegsfasen viser resultatet af beregningerne, at der ikke vil veere boliger eller virksom-
heder, som udsaettes for en stgjpavirkning over den graensevaerdi, der normalt anvendes ved

vurdering af stgj fra midlertidige anlaegsaktiviteter.

At en greensevaerdi overholdes, er dog ikke ensbetydende med, at stgjen fra en given aktivi-
tet ikke kan hgres. Der er tale om mange forskellige aktiviteter, der foregdr pa forskellige
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lokaliteter og med varierende intensitet. Det kan derfor ikke udelukkes, at der i Igbet af an-
laegsperioden og afhaengig af vindretning vil vaere naboer, som i perioder kan fgle sig gene-
ret af stgjen fra anleegsarbejdet.

For driftsfasen er der foretaget beregning og vurdering af stgj fra vejtrafik og jernbane samt
fra de nye virksomheder pad Yderhavnen.

Da der er tale om veje, der i forvejen baerer en meget stor trafik, vil den forggelse i stgjen,
som mertrafikken indebaerer, kun vaere meget beskeden (<1dB) og i praksis ikke hgrbar. I
scenariet med Marselistunnelen, hvor godt halvdelen af trafikken flyttes fra gadeniveau til
tunnelen, beregnes stgjen langs Marselis Boulevard til at falde med op til 3 dB - en @ndring,
der vil vaere hgrbar. Yderhavnsprojektet i sig selv vurderes dog at vaere ubetydeligt mht. vej-
trafikstgjen.

Flere godstog giver en hyppigere momentant gget jernbanestgj. Imidlertid er graenseveerdi-
erne for jernbanestgj som for vejtrafikstgj fastlagt som gennemsnit over et dggn. Bereg-
ningsmaessigt er der derfor ikke en stor virkning af en gget togtrafik set i forhold til graense-
veerdierne, da antallet af togafgange pr. dggn er relativt fa. P38 straekningen fra havnen til
vest for byen vil en fordobling af antallet af godstog eksempelvis medfgre en forggelse af
stgjen med ca. 1 dB, hvilket i praksis ikke er en hgrbar aendring. Stgjpavirkningen mht. jern-
banestgj vurderes derfor ubetydelig.

Etablering af en ny containerterminal og gvrige nye virksomheder pa Yderhavnen vil medfgre
en gget stgjpavirkning lokalt pd selve havneomradet, men stgjen ved de naermeste boliger
vil vaere lavere end den mest skaerpede stgjgraensevaerdi for natperioden. Stgjpavirkningen
vurderes ubetydelig.

Der vurderes ikke at vaere forskel pa pavirkningerne i hovedforslaget, varianten med ReWa-
ter eller alternativet med indrykket mole, hverken i anlaegs- eller driftsfasen.

Luftkvaliteten

Et meget stort anlaegsprojekt som Yderhavnsprojektet vil indebaere emissioner fra det mate-
riel — skibe, maskiner, kgretgjer mv., som er ngdvendige for at udfgre anlaegsarbejdet. Imid-
lertid er anlaegsarbejderne spredt over en meget lang tidsperiode samtidig med, at de fore-
gar i et omrade, hvor der ikke er hgj bebyggelse, som hindrer en fri udskiftning af luften om-
kring anlaegsomradet. Derfor vurderes pavirkningen af luftkvaliteten at vaere ubetydelig.

Lokalt kan jordkgrsel og oplag af jord, indtil arealerne befaestes, indebzere stgvgener i tgrre
og blaesende perioder, men det er en gene, som kan forebygges ved overdaekning eller van-
ding. Derfor vurderes Yderhavnsprojektet ikke at afstedkomme stgvgener af vaesentlig be-
tydning.

Med baggrund i foreliggende malinger af luftkvaliteten og skaerpede emissionsnormer for kg-
retgjerne vurderes det, at det med de beregnede fremtidige trafikmaengder pa vejnettet om-
kring havnen fortsat vil vaere muligt at overholde graensevaerdierne for luftkvaliteten langs
Marselis Boulevard, som vil vaere den mest trafikerede vej i neeromradet, nar Yderhavnen
kommer i drift.

Alle nye virksomheder pa Yderhavnen vil vaere omfattet af miljobeskyttelsesloven og den re-
gulering, der udspringer heraf. Safremt virksomhederne har en vaesentlig miljgpavirkning, vil
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de vaere omfattet af miljggodkendelsespligt og eventuelle Iuft- og lugtgener vil blive regule-
ret via specifikke vilkar, sdledes at bdde rekreative omrader og boligomrader beskyttes.

Der vurderes ikke at vaere forskel pd pavirkningerne i hovedforslaget, varianten med ReWa-
ter eller alternativet med indrykket mole.

Risikoforhold

Risikovirksomheder er virksomheder, som f.eks. handterer forskellige typer af farlige stoffer,
herunder giftige, antaendelige og miljgfarlige produkter samt fyrvaerkeri. Det er ligeledes
virksomheder, hvor der vil kunne opstd spredning af giftige dampe eller gasser til omgivel-
serne ved uheld. Der er i dag 8 risikovirksomheder i havneomradet. Heraf ligger én pa @st-
havnen - APM Terminals. Disse virksomhedernes risikoforhold er formelt accepteret af myn-
dighederne og afstemt med de nuvaerende nzere omgivelser. Den umiddelbare naerhed til
APM Terminals vurderes uproblematisk i forhold risikoforholdene pd Yderhavnen.

Det vides p& nuveerende tidspunkt ikke, om der skal etableres nye risikovirksomheder pa
Yderhavnen. Eventuelle fremtidige risikovirksomheder skal myndighedsgodkendes, inden de
kan etableres, og alle disse virksomheder skal derfor overholde de til enhver tid geeldende
risiko- og sikkerhedskrav.

Yderhavnen i sig selv vurderes sdledes at have begraenset pavirkning af risikoforholdene
bdde i anlaegs- og driftsfasen.

Landskab og visuelle forhold

Yderhavnsprojektet indebaerer, at et stort vandareal omdannes til havh med havnearealer
3,2 m over havoverfladen, og bygninger, kraner og containere mv., der yderligere vil raekke
op i hgjden. Projektet vil derfor indebaere en pavirkning af de visuelle forhold - bade mens
Yderhavnen anlaegges, og ndr den er i drift.

Der er udarbejdet en raekke visualiseringer af projektet, som belyser dette.
Aarhus BlueLine vil set fra omrader langs Strandvejen ved Tangkrogen og Mindeparken
danne en grgn kant mod havneomradet, men vil ikke i vaesentlig grad aendre synligheden af

havneomradet. Udsigten fra disse omrdder mod Skadshoved vil blive pdvirket af Yderhavnen.
Et eksempel pd denne pavirkning fremgar af nedenstdende visualisering fra Strandvejen.
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Figur 4 Eksisterende og fremtidige forhold set fra visualiseringspunkt ved Strandvejen, syd for
projektomrédet.

Fra Vejlby Hage buer kystlinjen mod @st/sydgst, og der er derfor frit udsyn mod Aarhus
Havn. Fra visualiseringspunktet ses i forgrunden den yderste del af kystforlandet, den
ubrudte vandflade og herefter Aarhus by og havn samt Skdde Bakker, som udggr den mod-
stdende kyst (se figur 5). I horisonten, til venstre for de eksisterende kraner pa havnen, ses
masten fra Sgsterhgj-senderen.
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Eksisterende havn

Figur 5 Eksisterende og fremtidige forhold set fra visualiseringspunkt 1) Vejlby Hage, nord for
projektomr8det. Der henvises til bilag 1 for starre version af billederne.

Udsigten mod Skgdshoved (se figur 6) pavirkes i lidt mindre grad i alternativet med en ind-
rykket ydermole, men der vil stadig vaere tale om en vaesentlig landskabelig pavirkning.

Yderhavnen, hovedforslag

Eksisterende havn

Figur 6 Eksisterende og fremtidige forhold set fra visualiseringspunkt 12) Skgdshoved, gst for
projektomr8det. Der henvises til bilag 1 for starre version af billederne.
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Projektet vil sdledes indebaere en vaesentlig pavirkning af udsigtsforhold fra kysten ud over
havnen og fra omgivelserne omkring Aarhus Bugt ind mod havnen. Der arbejdes i projektet
med styring af belysning, skiltning og farveholdning pa bygninger, kraner mv. for at be-
graense den visuelle pavirkning.

Biologisk mangfoldighed, flora og fauna

Anlaeg af den nye ydermole og opfyldning til bagland i forbindelse med udvidelsen vil over en
periode pa ca. 30 ar tildeekke ca. 135 hektar havbund, som er levested for et bundfaunasam-
fund, der kan karakteriseres som et Fjordsamfund. Der er tale om permanent tab af en me-
get almindelig marin habitattype i de indre danske farvande (Aarhus Bugt, Samsg Beelt, Lille-
baelt, Storebeelt, @resund og vestlige @stersg). Der vil i tillaeg hertil veere en midlertidig p&-
virkning af omrader, der uddybes og omrader, hvor der hentes rastoffer eller klappes. Sam-
let er det vurderet, at der vil vaere tale om en moderat pavirkning.

Udgravning af havbunden og klapning af materiale vil midlertidigt pdvirke bundfaunaen i de
bergrte omrader. Under udgravning og klapning vil der uundgaeligt spildes sediment, der
spredes med streammen og efterfslgende sedimenterer udenfor arbejdsomraderne, hvilket
potentielt kan pavirke bundvegetation, bundfauna og fisk. Der er foretaget modellering af se-
dimentspredningen, og med baggrund heri er det vurderet, at pavirkningen af bundvegeta-
tion vil vaere begraenset, at pavirkningen af bundfauna vil vaere moderat samt at effekter pd
fisk vil vaere ubetydelige.

Dog er det vurderet, at der kan opsta vaesentlige pavirkninger p& marin flora og fauna i
Hjelm Dyb, hvis al materialet fra bade havneprojektet og ReWater projektet klappes ved
Hjelm Dyb (vurderet som option til klapplads Flgjstrup Skov). Fiskeriet efter bundfisk og
jomfruhummer i Hjelm Dyb kan derfor pavirkes vaesentligt.

Karakteren af Yderhavnsprojektet og dets omgivelser ggr, at projektet i sig selv ikke indebae-
rer nogen pavirkning af natur pd land. Aarhus BlueLine vil dog indebzere nye muligheder for,
at flora og fauna kan udfolde sig pa land naer havnen.

@vrige miljgforhold

Kulturarv

Etablering af et stort anlaegsprojekt som Yderhavnen vil medfgre tildeekning og udgravning i
et omrade, der potentielt kan rumme kulturarv af marinarkaeologisk interesse. Moesgaard
Museum har udarbejdet en geoarkaeologisk analyse for Yderhavnen og varianten med ReWa-
ter.

Der er her udpeget et omrade af interesse pa det areal, hvor Yderhavnen skal etableres.
Omradet skal undersgges i forbindelse med anlaegsarbejdet, hvor det planlaegges, at prove-
materiale fra havbunden optages med grab og herefter undersgges af arkaeologer fra Moes-
gaard Museum for eventuelle fund.

Hvis der under anlaegsarbejdet findes kulturhistoriske fund, som ikke er kortlagt forinden, vil
anlaegsarbejdet blive standset midlertidigt, og museet vil blive kontaktet.

I de udgravede omrader vil der veere tale om en permanent forstyrrelse af det bergrte om-
rade. Det vurderes, at pavirkningen vil vaere den samme og begraenset uanset om
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havneudvidelsen gennemfgres svarende til hovedforslaget, varianten med ReWater eller al-
ternativet med indrykket mole.

Overfladevand

Nedbgr, der falder pd de nye havneomrader i Yderhavnen, vil blive ledt gennem olieudskillere
og sandfang inden der sker udledning til Aarhus Bugt. I det omfang der matte ske spild af
forurenende stoffer, som vil kunne resultere i en utilsigtet udledning, vil forureningen blive
sggt inddeemmet, inden der sker udledning.

Ved eventuelle uheld, som matte resultere i stgrre spild, vurderes der at kunne blive tale om
en moderat lokal pavirkning, men ellers vurderes pavirkningen af vandmiljget fra udlednin-
gen at veere ubetydelig uanset om havneudvidelsen gennemfgres svarende til hovedforsla-
get, varianten med ReWater eller alternativet med indrykket mole.

Ressourcer og klima

Opfyldningen af de arealer, som vil komme til at udggre Yderhavnen vil overvejende ske med
ren eller let forurenet overskudsjord fra bygge- og anlaegsaktiviteter i Aarhus omradet. Den
let forurenede jord afgraenses i celler omgivet af dokumenteret ren jord. Herved sikres der
en nyttigggrelse af den ressource, som overskudsjorden udggr, samtidig med at risikoen for
at den let forurenede jord skal forurene omgivelserne ved udvaskning minimeres.

Den lokale bortskaffelse af overskudsjord vurderes at bidrage til en samlet reduktion i lastbil-
transporten med jord pa i stgrrelsesordenen 1 mio. kgrte kilometer pr. &r sammenholdt med
en situation, hvor jorden deponeres pa andre godkendte lokaliteter i det gstjyske omrade.

Der vil vaere en forskel mellem hovedforslaget og varianten med ReWater pa dette omrade,
idet varianten ngdvendigggr, at opfyldning af denne del af Yderhavnsomradet skal ske med
indpumpet sandfyld fra rastofomrdde pa Moselgrund.

Ud over materialer til opfyldning vil der i forbindelse med projektet vaere behov for en raekke
andre materialer - sten, asfalt, beton, stal mv. - som ogs% skal tilfgres udefra.

Etableringen af Yderhavnen vil medfgre et stort klimaaftryk, men det er et aftryk, som er
knyttet til gnsket om at sikre muligheden for at Igse de langsigtede transportbehov pa en
mere baeredygtig made. Derfor er det i praksis ikke muligt at opggre en nettovirkning af den
klimabelastning, som projektet vil medfgre.

Samspil med andre neerliggende projekter

Andre projekter i naeromradet vil kunne have en betydning for de samlede miljgpavirkninger.
Disse kumulative pavirkninger er ogsa vurderet. Generelt kan samtidighed i anlaegsperioder
medfgre en lidt stgrre samlet anlaegstrafik og lidt stgrre afledte lokale gener i form af eksem-
pelvis anlaegsstgj. Fglgende projekter med en mulig betydning er kortlagt:

> Helhedsplanen for Tangkrogen med renseanlaeg Aarhus ReWater, lystbddehavn mv.
Der er i forhold til projektet for Yderhavnen taget hgjde for et muligt samspil med hel-
hedsplanen i den undersggte variant. Yderhavnsprojektet og Helhedsplanen for Tang-
krogen vil tilsammen pavirke den visuelle og landskabelige oplevelse af omradet.
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Marselisborg Renseanlaeg og Aarhus ReWater

Den eksisterende bugtledning fra Marselisborg Renseanlaeg udleder renset spildevand i
omradet, der med Yderhavnsprojektet bliver et nyt havnebassin og der ma i denne
overgangsperiode forventes overskridelse af gaeldende graensevaerdier. Dette vil redu-
cere mulighederne for rekreative aktiviteter i havnebassinet i denne periode. Der skal
etableres en ny bugtledning, som dog fa@rst vil vaere klar, efter ydermolen er etableret.
Det er vurderet, at den nye bugtledning vil resultere i en reduceret pavirkning af strand-
omraderne fra spildevandsudledningen.

Marselistunnelen

Marselistunnelen vil bidrage med store mangder overskudsjord til Yderhavnsprojektet.
Samtidighed mellem projekterne for Marselistunnelen og Yderhavnen vil reducere den
samlede vejtransport og de afledte gener af denne transport. Nar Marselistunnelen ab-
ner, vil havnetrafik og trafik i forbindelse med faerdigggrelsen af Yderhavnsprojektet
kunne benytte denne. Det vil reducere trafikstgjen langs Marselis Boulevard med 1-3
dB.

Faergeterminalen

Feergeterminalen er taget i brug. Der er i forbindelse hermed sket en udbygning af @st-
havnsvej, der sikrer en tilstreekkelig robust og trafiksikker Igsning for hdndtering af s&-
vel faergetrafikken som trafik ved etablering og drift af Yderhavnen.

Helhedsplanen for Skanderborgvej

Denne plan beskriver en mulig fremtidig omdannelse af Skanderborgvej til en bygade.
Dette kan pavirke kapaciteten i krydset mellem Marselis Boulevard og Skanderborgvej
og dermed den del af havnetrafikken, som benytter denne rute. Det kan ggre det mere
attraktivt at vaelge Marselistunnelen, nar den 3bner.

Udviklingsprojekter

Den fortsatte omdannelse af Sydhavnskvarteret og etablering af hgjhuset ved Mindet 6
vil indebaere en vis anlaegstrafik, der i en periode forventeligt vil vaere sammenfaldende
med trafik til Yderhavnsprojektet. Pavirkningen af den samlede trafik vil dog vaere mar-
ginal. Der er i de trafikmodelberegninger, som er lagt til grund for vurderingen af Yder-
havnsprojektet medtaget ny trafik til de omdannede arealer.
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